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Specjalistyczna opona ciezarowa, ktora zapewnia najwyzsza
oszczednosc paliwa i najnizsze emisje.
Odkryj doskonatos¢ opon!

FUELMAX PERFORMANCE!

GOODSYEAR

SKUPIAMY SIE NA ZROWNOWAZONYM ROZWOJU:
wspolne] odpowiedzialnosc

Ktos kiedys powiedziat, Zze nie odziedziczylismy Ziemi po
przodkach, tylko pozyczamy jg od naszych dzieci. Wszyscy
musimy bra¢ odpowiedzialno$¢ za troske o naszg pigkna planete,
abysmy mogli przekazac ja w dobrej kondycji naszym dzieciom i
przysztym pokoleniom.

Kiedy przyjrzymy sie blizej sektorowi transportu, zauwazymy, ze
wszystkie podmioty, w tym producenci pojazddw cigzarowych i
firmy transportowe, dokfadajg staran, aby zmniejszy¢ emisje CO,
oraz swoéj wptyw na srodowisko. To samo dotyczy réwniez jakosci
powietrza w naszych miastach.

Firma DAF i jej spotka macierzysta PACCAR poswigcaja wiele
uwagi opracowywaniu howych rozwigzan w zakresie czystego

i zréwnowazonego transportu drogowego. Nie istnieje jednak
jedno uniwersalne rozwigzanie do wszystkich zastosowan
transportowych, dlatego badamy rézne sciezki: od pojazdéw

w petni elektrycznych po hybrydowe oraz od wodoru jako paliwa
do silnikéw spalinowych po woddr w ogniwach paliwowych.
Trzeba rowniez wzia¢ pod uwage istniejace silniki spalinowe,
poniewaz w nadchodzacych latach beda one nadal najbardziej
zréwnowazonym i wydajnym rozwigzaniem dla transportu
dtugodystansowego, zwtaszcza gdy beda napedzane paliwem HVO
lub, w bardziej odlegtej przysztosci, nowymi generacjami paliw.

Poszukiwanie bardziej zréwnowazonych i przysziosciowych
rozwigzan dla prowadzonej dziatalnosci biznesowej jest rowniez
przedmiotem zainteresowania naszych klientow. Pomagamy im
oczywiscie w kazdy mozliwy sposéb, poniewaz taczy nas wspdlny

,Politycy musza dziata¢” — tak uwaza
Patrick Dean, gtéwny inzynier ds. rozwoju
pojazddw firmy DAF

Firma Vlot Logistics jako pierwsza dodata
do swojej floty w petni elektryczny pojazd

EcoCombi

Pojazdy ciezarowe DAF XB nowej
generacji do dystrybucji miejskiej

Battery Electric Truck Trial — spojrzenie
w przysztosé

Jak bardzo ekologiczna jest firma DAF?

PACCAR Parts — swietujemy 50-lecie i
patrzymy w przysztosé

cel. W tym wydaniu magazynu ,DAF w akgcji” mozna przeczytac
o dotychczasowych doswiadczeniach naszych klientéw oraz ich
wizji przysztosci zrdwnowazonego transportu drogowego.

Nalezy przy tym pamigtac o roli, jaka w dazeniu do zréwnowazonego
rozwoju powinny odegrac rzady panstw. Unia Europejska
wyznaczyta branzy transportowej niezwykle ambitne cele, ale
zaréwno my, jak i nasi klienci oczekujemy czegos w zamian za

nasze wysitki. Aby pierwsze pojazdy ciezarowe o0 zerowej emisji
spalin mogty wyjechac¢ na drogi, rzady musza dokonac inwestycji

w wymagana infrastrukture i stymulowac jej rozwaj.

Przyszto nam zy¢ w trudnych czasach, jednak jesli potaczymy
wysitki, to moim zdaniem czeka nas wspaniata przysztosc.

Harald Seidel
Prezes DAF Trucks N.V.
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Patrick Dean:

»POLITYCY MUSZA
DZIALAC”

Patrick Dean, gtowny inzynier ds. rozwoju pojazdow firmy DAF:

,BEZ ODPOWIEDNIEJ
INFRASTRUKTURY TRANSPORT
BEZEMISYJNY NIE ISTNIEJE”

Nadeszta pora dziatania i to politycy musza teraz wykonaé ruch. Taki przekaz ptynie do
europejskich politykéw z ust Patricka Deana, gtéwnego inzyniera ds. rozwoju pojazdow firmy

DAF. ,,Nie ma watpliwosci” — moéwi Dean. ,,Bez odpowiedniej sieci stacji fadowania i tankowania
wodoru transport neutralny pod wzgledem emisji dwutlenku wegla po prostu nie ma racji bytu”.

Autor: Henk de Lange

TWOJ KOMUNIKAT JEST JASNY JAK
SLONCE...

,Zgadza sie, i taki wiasnie ma by¢. Wszyscy producenci pojazddw
ciezarowych, w tym DAF, pracujg niezwykle ciezko, aby znalez¢
czyste i zréwnowazone rozwigzania transportowe. Niezaleznie

od tego, czy chodzi o pojazdy elektryczne, pojazdy napedzane
wodorem, pojazdy hybrydowe czy pojazdy z ultraczystym silnikiem
wysokopreznym wykorzystujace syntetyczne (czyste) paliwa,

DAF albo dysponuje juz wymagana technologia, albo jest na
etapie jej testowania. Wiemy réwniez, ze na posiadaniu pojazdow

DAF dysponuje juz kompletna serig elektrycznych pojazdéw

cigzarowych

ciezarowych o zerowej emisji spalin zalezy zaréwno przewoznikom,
jak i ich klientom. Co jednak zrobi¢ w sytuacji, gdy XD Electric
wyjezdza z fabryki i nie mozna go natadowac, poniewaz nie ma
wystarczajacej liczby stacji tadowania? Nadszedt czas, aby politycy
zadbali o budowe infrastruktury dla zeroemisyjnych pojazddéw
ciezarowych. | to mozliwie jak najszybciej”.

CO POWINNI ZROBIC POLITYCY?

,Europa wyznaczyta ambitne i wymagajace cele branzy pojazdéw
cigzarowych. Wszystkie ciezarowki , ktére w 2025 roku zjadg

z naszych linii montazowych, muszg emitowac¢ o 15% mniej CO, niz
pojazdy wyprodukowane w 2019 roku, a zgodnie z najnowszymi
informacjami do 2030 r. ta redukcja bedzie musiata wynies¢ 45%.
Osiagniecie tych celéw poprzez sama optymalizacje istniejacych
jest po prostu niemozliwa. Jesli chcemy, aby oprécz wydajnych
pojazdow ciezarowych z silnikami wysokopreznymi, ktére budujemy
juz dzi$, na drogi wyjezdzata naprawde znaczaca liczba pojazdéw
zeroemisyjnych, musimy bada¢ nowe mozliwosci. Coraz wiecej
europejskich miast zakazuje dzi$ wjazdu do swoich centrow
ciezarowkom z silnikiem Diesla, co zmusza naszych klientéw do
przejscia na pojazdy elektryczne lub napedzane wodorem. Jesli
jednak nie bedzie po drodze mozliwosci natadowania akumulatoréw
lub uzupetnienia paliwa, potki w sklepach wkrétce zaczna

Swieci¢ pustkami. To do politykdw — bo to oni przede wszystkim
domagaja sie bezemisyjnych pojazdéw ciezarowych w naszych
miastach — nalezy zadbanie o to, zeby pojazdy te mogty faktycznie
przemieszczac sie bez przeszkdd. Musza oni umozliwic i wspierac
inwestycje w niezbedng infrastrukture”.

JAKA POZYCJE ZAJMUJE W TYM
WSZYSTKIM FIRMA DAF?

»~Jesli chodzi o rozwdj pojazddw ciezarowych o zerowej emisji
spalin, jestesmy w Scistej czotéwce. Dysponujemy juz kompletng
serig pojazddéw elektrycznych o zasiegu do 500 kilometrow —
mam tu na mysli modele XB, XD i XF. ZakoriczyliSmy takze bardzo
pomysine testy praktyczne pojazdéw hybrydowych. Rozwdj
wodorowego silnika spalinowego o zerowej emisji rysuje si¢
bardzo obiecujaco. Ponadto nasza firma macierzysta, PACCAR,
przeprowadzita w Stanach Zjednoczonych wraz z Shellem i Toyota
udany dtugoterminowy test pojazddw cigzarowych napedzanych
ogniwami paliwowymi. Zaowocowato to jeszcze intensywniejsza
wspotpraca w celu opracowania bezemisyjnych wersji modeli
Kenworth T680 i Peterbilt 579 wyposazonych w technologie ogniw
paliwowych Toyoty oraz wprowadzenia tych pojazddw na rynek.
Oczywiscie sledzimy te postepy bardzo uwaznie”.

SILNIK SPALINOWY NA WODOR?

1 OGNIWA PALIWOWE?

~Wododr w pojazdach ciezarowych mozna zastosowac na dwa
sposoby: jako paliwo do silnika spalinowego i z wykorzystaniem

ogniwa paliwowego. Innymi stowy, mozna wtrysnaé¢ wodor

Bezemisyjne wersje modeli Kenworth T680 i Peterbilt 579 wyposazone
w technologie ogniw paliwowych Toyoty zostang opracowane i
wprowadzone na rynek.

W 2021 roku firma DAF otrzymalia

nagrode ,,Truck Innovation Award
2022” za model XF napedzany
silnikiem spalinowym na wodoér.
Nagroda ta pokazuje, ze silnik
spalinowy nadal ma bardzo
obiecujaca przysztosé.

do silnika, ale moze on réwniez reagowac z tlenem w ogniwie
paliwowym. Reakcja chemiczna powoduje wtedy wytwarzanie
energii elektrycznej, ktérej mozna uzy¢ do zasilania silnika
elektrycznego w pojezdzie. W przypadku kazdego uktadu
napedowego wynik jest taki sam: z uktadu wydechowego
wydostaje sie wytgcznie para wodna. Jedna z wielkich zalet wodoru
jest mozliwosé bardzo szybkiego tankowania. W ciaggu kilku minut
pojazd jest gotowy do pokonania kolejnych pieciuset kilometrow”.

TO IDEALNE ROZWIAZANIE!

J1ak, ale tatwiej powiedzie¢, niz zrobi¢. Do produkgji wodoru
potrzeba energii elektrycznej. Ogniwo paliwowe jest technicznie
dosc skomplikowane i drogie oraz zajmuje duzo miejsca

w podwoziu. Bardzo obiecujaca i zréwnowazonag alternatywa jest
jednak silnik spalinowy na woddr. Technicznie rzecz biorac, jest
lepiej poznany, mniej wrazliwy na jakos¢ wodoru, ma mniej wiecej
taka sama wielkos¢ jak silnik wysokoprezny i bazuje na istniejacych
technologiach, ktére mamy tutaj w Europie”.

A CO Z ELEKTRYCZNYMI POJAZDAMI
CIEZAROWYMI?

,Obecnie elektrycznym pojazdem ciezarowym mozemy przejechac
okoto 500 kilometréw, co w przypadku transportu miedzynarodowego
jest dystansem niewystarczajacym. Do tego tadowanie takiego
pojazdu jest czasochtonne, a stacji tadowania jest za mato. Jednak
obecnie pojazdy elektryczne sg najbardziej logicznym rozwigzaniem
bezemisyjnym w transporcie regionalnym i miejskim. Inng opcja jest
zastosowanie hybryd dieslowsko-elektrycznych i wreszcie pojazddw,
ktdre na autostradzie zasilane sg wodorem, a w miescie moga
automatycznie przej$¢ na zasilanie elektryczne”.

CZY WSZYSTKIE DROGI PROWADZA

DO RZYMU?

,Tak! Nie bedzie jednego uniwersalnego rozwigzania do wszystkich
zastosowan transportowych, ale DAF bedzie nadal badaé rézne
drogi rozwoju. Potrzebujemy wsparcia rzgddw, aby stworzyc
infrastrukture stacji tankowania i tadowania zarzgdzanych przez
strony trzecie. Czasy sa trudne, ale osiagniemy cel, jesli potaczymy
sity i bedziemy na to cigzko pracowac”.
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SUPERNOWOCZESNY ZAKLAD
MONTAZOWY ELEKTRYCZNYCH
POJAZDOW CIEZAROWYCH DAF

Firma DAF pozostaje jednym z lideréw prac nad pojazdami ciezarowymi zgodnymi

z zasadami zrownowazonego rozwoju. Dzieki modelom XB, XD i XF Electric holenderski
producent ma juz kompletna serie pojazdéw o zerowej emisji spalin i zasiegu do

500 kilometréow. Wiekszos¢ z nich zjedzie wkrétce z linii montazowej nowego zaktadu,
ktéry ma produkowac pojazdy ciezarowe z napedem elektrycznym.

Autor: Henk de Lange

owy zaktad montazowy elektrycznych pojazddéw cieza-

rowych DAF znajduje sig na terenie najwigkszej fabryki

firmy w holenderskim Eindhoven i zajmuje powierzchnig

5000 m2. W zaktadzie znajdujg sie dwie linie montazu
podzespotéw: na jednej przygotowywane sa akumulatory, a na
drugiej odbywa sie montaz modutu napedu elektrycznego. Modut
ten sktada sie z przedniego zestawu akumulatoréw, skrzynki
przekaznikow do podtaczenia uktadow wysokiego napiecia oraz
elektrycznych uktadéw pomocniczych. Te podstawowe podzespoty
montuje sie na podwoziu na gtéwnej linii montazowej — o dtugosci
prawie 150 metrow — wraz z silnikiem elektrycznym i zintegrowang
skrzynig biegow.

NOWA GENERACJA POJAZDOW
CIEZAROWYCH Z NAPEDEM
ELEKTRYCZNYM

Firma DAF otworzyta zaktad montazowy elektrycznych pojazdow
ciezarowych na potrzeby produkcji najnowszej generacji tego typu
ciezaréwek. Modele DAF XD i XF Electric sa dostepne z réznymi
konfiguracjami osi. Sg one napedzane przez silniki elektryczne
PACCAR i wyposazone w od 2 do 5 zestawéw akumulatoréw
(od 210 do 525 kWh) umozliwiajacych przejechanie nawet

500 kilometrow. Dzieki modutowej konstrukcji pojazdy te mozna
dostosowac do potrzeb klienta. Przy starannym zaplanowaniu
tras i tadowania akumulatoréw mozna przejechac w ciagu dnia

Modele DAF XD i XF Electric sa dostepne z réznymi
konfiguracjami osi. Sa one napedzane przez silniki
elektryczne produkcji PACCAR i wyposazone w od

2 do 5 zestawow akumulatoréow (od 210 do 525 kWh)
umozliwiajacych przejechanie nawet 500 kilometréw.

Nowy zaktad montazowy elektrycznych pojazdow ciezarowych DAF zostat oficjalnie otwarty przez holenderska minister ds. gospodarki i klimatu Micky
Adriaansens.

nawet 1000 kilometrow bez emisji spalin. W przypadku szybkiego
tadowania (do 350 kW) zestawy akumulatoréw mozna natadowac
do 80% w ciagu zaledwie 45 minut.

DAF spodziewa sig, ze w najblizszej przysztosci wyprodukowane
egzemplarze beda liczone w tysiacach, zgodnie z rosngcym
popytem na w petni elektryczne pojazdy ciezarowe.

MINISTER: ,,DAF W CZOLOWCE”

Nowy zaktad montazowy elektrycznych pojazddw ciezarowych DAF
zostat oficjalnie otwarty przez holenderska minister ds. gospodarki

i klimatu Micky Adriaansens. ,DAF od wielu lat jest wiodacym
graczem w produkcji pojazdéw ciezarowych” — powiedziata.

,DAF jest tez obecnie liderem w dziedzinie innowacji w transporcie
elektrycznym. Coraz wieksza czysto$¢é produkcji i produktéw

jest bardzo wazna. Nie tylko dla srodowiska, ale takze z punktu

widzenia utrzymania konkurencyjnosci przez Holandie. Nowa
fabryka pojazddw ciezarowych z napedem elektrycznym stanowi
doskonaty przyktad tej ambicji”.

WAZNY KROK

,Otwarcie zaktadu montazowego elektrycznych pojazdow
ciezarowych DAF stanowi nowy i wazny krok na drodze do czystszej
przysztosci” — powiedziat Harald Seidel, prezes DAF Trucks.

W naszych wysitkach na rzecz wsparcia klientdéw w procesie
przechodzenia na bezemisyjny transport drogowy robimy znacznie
wiecej niz tylko dostarczanie im w peti elektrycznych pojazddw
ciezarowych najwyzszej klasy. Nasz kompletny pakiet obejmuje
szeroka game stacji tadowania, spersonalizowane doradztwo
dotyczace planowania tras i fadowania akumulatoréw, a takze
programy szkoleniowe, ktére pomagaja kierowcom w petni
wykorzysta¢ mozliwosci pojazdéw elektrycznych”.
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Pierwszy elektryczny

pojazd EcoCombi wyjezdza

na trase w Holandii

Firma Vlot Logistics jako pierwsza w Holandii dodata do
swojej floty w petni elektryczny pojazd EcoCombi. Podwozie
pod zabudowe DAF CF Electric w zestawie z wézkiem dolly

i przyczepa/naczepa jest wyposazone w urzadzenie hakowe
HIAB z napedem elektrycznym w potaczeniu z dzwigiem

o udzwigu/wysiegu 23 ton/metréow.

Autor: Henk de Lange

Vlot Logistics chce wies¢ prym w zakresie innowaciji i wykorzystania bezemisyjnych
pojazddéw ciezarowych. Obecnie w swojej flocie ma 10 pojazddow ciezarowych z napedem
elektrycznym, w tym nowy DAF CF Electric EcoCombi o tacznej dtugosci 25,25 metra.
,Uzywamy tego zestawu do transportu konteneréw” — moéwi Rokus Vlot, dyrektor
zarzadzajacy i wtasciciel Vot Logistics. ,Za pomocg EcoCombi mozemy transportowac
jednoczesnie trzy kontenery o dtugosci ok. 610 cm, co pomaga ograniczyc liczbe
przejazddéw. To korzystne rozwigzanie zarowno pod wzgledem dbatosci o klimat, jak

i ograniczenia natezenia ruchu”.

CZESC NASZEGO DNA

Jrransport elektryczny jest catkowicie zintegrowany z naszymi
dziataniami” — kontynuuje Rokus Vlot. ,Kierowcy przyzwyczaili
sie do prowadzenia tego typu pojazddw, a my dostosowalismy
harmonogramy tak, aby optymalnie wykorzystac zasieg od
200 do 250 kilometrow i dokfadnie wiedziec, kiedy akumulatory
ciezarowek sg tadowane”.

Vlot Logistics ma w Rotterdamie wiasna stacje fadujaca
DC o duzej mocy 300 kW, ktéra moze natadowac zestaw
akumulatoréw pojazdu DAF CF Electric do poziomu
80%. Wigkszosc¢ energii pochodzi z paneli stonecznych
zamontowanych na dachach budynkéw w siedzibie firmy.
Rokus Vlot okresla to mianem ,obiegu idealnego”.
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Ewout van Wijk: ,Akumulatorowy naped elektryczny to przyszto$é”

Ewout van Wijk widzi przysztos¢ w ciezarowkach elektrycznych:

+W CIAGU NAJBLIZSZYCH KILKU
LAT BEDE PRAWDOPODOBNIE
DYREKTOREM DS. ENERGII”

Holenderskie przedsiebiorstwo E. van Wijk Group zamoéwito az dziesie¢ pojazdow DAF XD
Electric. Wedtug dyrektora generalnego Ewouta van Wijka nie ulega najmniejszej watpliwosci,
ze przyszios¢ nalezy do pojazdéw z napedem elektrycznym. SpotkaliSmy si¢ z tym
dynamicznym przedsigbiorca, aby porozmawiac¢ o zrownowazonym transporcie. ,,Bardzo bym
sie cieszyl, gdyby te dziesie¢ elektrycznych ciezaréwek mogto jutro wyjechaé na droge”.

Autor: Guus Peters
Zdjecia: Marieke van Grinsven

est 31 grudnia, sa lata 70. Ojciec Ewouta, Ad van Wik,
jest kierowca ciezaréwki DAF 2800. Tego dnia robi
przystanek na szczycie przeteczy Brenner, ktéra biegnie
granica migdzy Austrig a Wiochami. Ewout przypomina
sobie, ze klamka zapadta wtasnie wtedy: ,Ojciec jechat z innym
kierowca. Byt Sylwester, a oni nie mogli przekroczyé granicy, wiec
postanowili $wietowac na przeteczy Brenner. Pogoda byta bardzo

mrozna, a nastgpnego dnia, w Nowy Rok, trzeba byto ponownie
uruchomic ciezardwki, czemu towarzyszyto mndstwo hatasu i
dym rozchodzacy sie w czystym gorskim powietrzu. «Juz wtedy
wiedziatem, ze dalej tak sig nie da» — twierdzit mdj ojciec.
Opowiedziat mi tg historie wiele lat temu, kiedy akurat przechodzi-
lismy z Euro 4 na Euro 5”.

“KORZYSTAMY Z OLEJU
NAPEDOWEGO OD 75 LAT,
ALE WIEMY, ZE ZMIANA JEST
KONIECZNA”

W oczekiwaniu na pierwszy elektryczny pojazd testowy DAF na
obiekcie firmy w Giessen zainstalowano tadowarke DC

MORZE CZARNE

Przekaz jest jasny. Dla E. van Wijk Group, firmy transportowej

z siedzibg w holenderskim miescie Giessen, gtéwne priorytety

to réwnowazony rozwdj i ochrona srodowiska. To rodzinne
przedsiebiorstwo posiada w swojej flocie 350 pojazddw ciezarowych
i specjalizuje sig w migdzynarodowym transporcie z zachodu na
wschaéd. ,Wiekszos¢ naszej dziatalnosci odbywa na obszarze miedzy
Morzem Pdthocnym a Morzem Czarnym, ale obstugujemy tez
potnocne Wiochy” — méwi Ewout van Wik. ,Ponad potowe obrotow
uzyskujemy dzieki wiasnym pojazdom ciezarowym, podczas gdy
druga potowa pochodzi ze spedyciji, co pozwala nam rozszerzy¢
dziatalnos¢ na catg Europe, a nawet na tak dalekie miejsca, jak
Kazachstan i inne kraje w tamtym regionie”. Jak wyjasnia Ewout, firma
od ponad szescédziesieciu lat korzysta z pojazddéw DAF. ,Zaczelismy
tuz po drugiej wojnie swiatowej od uzywanych cigzaréwek. Pierwszy
zakup nowej ciezardwki DAF miat miejsce w 1963 roku”.

WIEDZA

Ewout van Wijk nalezy do trzeciej generacji van Wijkéw
prowadzacych rodzinny biznes, ktéry w tym roku obchodzi 75.
rocznice dziatalnosci. Jego dziadek, Ewout (od ktdrego pochodzi
,E” W nazwie firmy) rozpoczat dziatalnos¢ w 1948 roku. Nastepnie
pateczke przejat ojciec obecnego wiasciciela, Ad, ktory z kolei
cztery lata temu przekazat rzady Ewoutowi (37). Obecnie firma
zatrudnia osiemset oséb w dwdch placéwkach w Holandii, dwdch
w Rumunii i po jednej w Polsce i w Ukrainie. Ewout przejat role
dyrektora generalnego w bardzo interesujgcym czasie. Nowy szef
podjat wyzwanie i zamierza wykorzysta¢ swoja gruntowna wiedze
na temat alternatywnych rozwiazan elektrycznych. ,Moze i jestem

dzi$ dyrektorem generalnym Van Wik, ale w ciagu najblizszych kilku

bede raczej gtéwnym dyrektorem ds. energii” — méwi z usmiechem.

ALTERNATYWA

Po chwili usmiech ustepuje miejsca bardziej powaznemu wyrazowi
twarzy, kiedy Ewout wyjasnia, dlaczego branza musi zrozumieg,

ze transport drogowy potrzebuije alternatywy dla paliw kopalnych.
Wystarczy przyjrze¢ sie nowym przepisom, takim jak ustawa o
opfatach od pojazddéw transportujacych towary ciezkie, ktéra wejdzie
w zycie w 2026 roku. Europa juz teraz wdraza daleko idace srodki,
zwiekszajac obciazenia naktadane na olej napedowy, aby zdoby¢
Srodki na sfinansowanie transformacji energetycznej, a tutaj w Holandii
wiadze idg jeszcze dalej. Kiedy zdatem sobie sprawe z konsekwencijj,
wiedziatem, ze albo juz teraz zaczniemy testy, albo zostaniemy w
tyle. Korzystamy z oleju napedowego od 75 lat, ale wiemy, ze zmiana
jest konieczna. Na poczatku beda to pojazdy ciezarowe z napedem
elektrycznym, jednak nadal nie wiem, co przyjdzie po nich. Nie
twierdze, ze technologia wodorowa sig nie sprawdzi, ale na pewno
trzeba bedzie jeszcze troche na nig poczekac”.

EMISJE CO,

Teraz staje sie jasne, dlaczego Van Wijk zamowit od DAF-a dziesieé
nowych ciezaréwek elektrycznych. Na obiekcie firmy w Giessen
zainstalowano juz tadowarke DC, a Ewout zanurzyt sie w Swiat
kilowatéw, stacji tadowania i zielonej energii. ,Na poczatku nie
wiedziatem nawet, jaka jest réznica migdzy kilowatem (kW)

a kilowatogodzing (kWh). Ale szybko zdatem sobie sprawe, ze

jesli w przysziosci mam mie¢ pojazdy na prad, musze cos zrobic

z naszym przytaczem do sieci elektrycznej. Wiele innych firm doszio
do takich samych wnioskéw. W swojej strategii przedstawiliSmy
plany, ktére zaktadajg, ze do 2025 r. zmniejszymy emisje CO,

o jedng czwartg w poréwnaniu z rokiem 2020. Podjelismy juz rézne
kroki, a nasza firma ma doswiadczenie w inwestowaniu w nowy
sprzet, nawet w tak drobne rzeczy jak oswietlenie LED. Nasz
budynek jest teraz bardziej przyjazny srodowisku, ale musimy tez
powiedzie¢ sobie wprost, ze najwigkszym Zrédiem emisji CO, sg
nasze pojazdy cigzarowe”.

KILOWATOGODZINY

Van Wijk wiedziat, ze bedzie musiat wnikna¢ gtebiej w swiat
elektrycznych pojazddw cigzarowych. ,Styszatem rézne opowiesci

0 pojazdach elektrycznych: zbyt wiele przeszkdd, rzad musi je
dotowac, klient musi za to zaptacic itp. Ale zanim pdjde do klienta lub
rzadu, chce wiedzied, jak to wszystko dziata. Moje pierwsze pytanie
brzmi: czy bede potrzebowat innego przytacza do sieci? A jesli tak,

»MOZNA SIE DOWIEDZIEC NIE TYLKO,
CO JEST MOZLIWE, ALE TAKZE JAK

PORADZIC SOBIE Z KWESTIAMI Z POZORU

NIEMOZLIWYMI DO ROZWIAZANIA”
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EWOUT VAN WIJK WIDZI PRZYSZLOSC W CIEZAROWKACH ELEKTRYCZNYCH

ile bedzie to kosztowac? Tak czy inaczej, nasze biezace przytacze
nie zapewnia wystarczajgcej mocy, to na pewno. Z kolei w sieci jest
nadwyzka energii elektrycznej, wiec nie moge nawet odsprzedac
pradu z powrotem. W koricu zdecydowatem sie ubiegac sie

0 najwigksze dostepne przytacze — 6 MVA — i jesteSmy obecnie na
liscie oczekujacych. W miedzyczasie bedziemy musieli sami wymyslic
kreatywne rozwigzania. PokryliSmy dach panelami stonecznymi

i kupilismy akumulator o pojemnosci 4300 kWh, wiec korzystajac

z akumulatora, paneli stonecznych i naszego aktualnego potaczenia
z siecia powinnismy by¢ w stanie zasila¢ dziesie¢ ciezaréwek

z napedem elektrycznym przez nastepne dwa lub trzy lata”.

OPERATOR SIECI
Van Wijk odkryt tez, ze warto porozmawiac z operatorem sieci.
»Polecam to kazdemu. Mozna sie dowiedzie¢ nie tylko, co jest

mozliwe, ale takze jak poradzi¢ sobie z kwestiami z pozoru

3600

TURBO INTERCOOLING

niemozliwymi do rozwigzania” — mowi Van Wijk, ktéry uwaza,

ze cata sprawa jest mniej skomplikowana, niz sig¢ powszechnie
sadzi, tylko wymaga porzadnego namystu. ,Czesto moéwie ludziom:
wyobraZcie sobie, ze jestescie na stacji paliw i nagle z nieba zaczyna
padac olej napgdowy. Co robicie? Pewnie zaczynacie szukac
wiader, zeby natapaé¢ go jak najwiecej. Nie oczekujemy oczywiscie,
ze z nieba zacznie leciec ropa, ale mamy przeciez storice. kapiemy
energie stoneczng i wykorzystujemy jg do zasilania naszych
ciezaréwek. A rzad jeszcze nam za to ptaci, poniewaz uwaza,

ze jestesmy na wtasciwej drodze”.

UWAGA POQWIECONA ENERGII

Jak mowi Ewout van Wijk, kwestie energetyczne bedg bardzo
wazne dla firm transportowych. ,Kazdy przewoznik codziennie
zna cene oleju napedowego. Ale jesli spytasz ich, ile dzi$ kosztuje
kilowatogodzina, nie maja pojecia. To niedobrze, poniewaz ceny

"
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Pierwszy nowy DAF wszedt do uzytku w firmie E. van Wijk w 1963 roku. Ten model 3600

jest nieco mtodszy, ale pozostaje symbolem dtugiej relacji firmy z markg DAF

zmieniajg sig co godzing. Wczoraj sie¢ wrecz ptacita za dostarczana
energie! System pozwala mi na handel energig elektryczna, tak

jak w branzy ogrodniczej. Operator sieci ostatnio zadzwonit

z pytaniem, jak duzy mamy magazyn energii. Odpowiedziatem, ze
4300 kilowatogodzin. Od razu ich to zainteresowato. Widac¢ wiec,
ze operatorzy sieci energetycznych takze musza sie zmienic. Jesli
jestes przewoznikiem i masz zamiar zakupi¢ duza flote ciezaréwek
elektrycznych, to nie ma rady — w nadchodzacych latach bedziesz
poswiecac energii mndstwo uwagi”.

HUSTAWKA

Wedtug Van Wijka wprowadzenie do eksploatacji dziesieciu
elektrycznych pojazdéw DAF jest powaznym projektem
realizowanym z mysla o przysziosci. ,Przyjrzymy sie w praktyce
mozliwym obszarom ich wykorzystania i sposobowi ich dziatania.
Postrzegam to jak tworzenie uzasadnienia biznesowego, a ta

dziesigtka moze stac sie punktem wyjscia do dalszego rozwoju.
Oczywiscie, wolatbym nie czekac i zobaczy¢ je na drodze juz
jutro. Wazne jest rowniez, aby wzigé pod uwage ekonomiczng
strone zakupu takiej e-cigzarowki. Wiele innych firm nie zdaje
sobie sprawy, ze na przestrzeni najblizszych kilku lat rzad bedzie
stosowat polityke hustawki. Oznacza to, ze bedzie coraz bardziej
opodatkowywac branze, w tym cigzaréwki z silnikiem Diesla —
moja opinie na ten temat na razie zostawmy — i wykorzystywaé

pozyskane fundusze na inwestycje w transformacje energetyczna.

Bedzie to obejmowac dotacje i system handlu uprawnieniami

do emisji CO,. Przy starannym planowaniu catkowity koszt
posiadania (TCO) elektrycznego pojazdu ciezarowego moze stac
sie w bardzo krétkim czasie nizszy niz w przypadku cigzardwki

z silnikiem wysokopreznym” — twierdzi Van Wijk. ,W tej chwili to
prawdopodobnie najpilniej strzezona tajemnica w catej Holandii”.

» LAPIEMY ENERGIE SLONECZNA
| WYKORZYSTUJEMY JA

DO ZASILANIA NASZYCH
CIEZAROWEK. A RZAD JESZCZE
NAM ZA TO PLACI”
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Pojazdy ciezarowe DAF XB nowej generacji do dystrybuciji miejskiej

PORTRET RODZINNY

Petne odswiezenie oferty zajeto firmie DAF niecate dwa lata. Po XF/XG/XG* i XD
opublikowano pierwsze informacje dotyczace modelu XB nowej generaciji, ktory zostanie
wprowadzony do produkcji pod koniec roku. Wraz z modelem XB DAF wprowadza na
rynek nowa seri¢ wysokiej jakosci pojazdéw ciezarowych do dystrybucji miejskiej, ktére
beda réwniez dostepne z w petni elektrycznym uktadem napedowym.

Autor: Peter van der Vegt

az z modelem XB nowej generacji DAF wprowadza z elektrycznymi uktadami napedowymi, jak i z ekologicznymi silnikami
na rynek serie pojazdéw dystrybucyjnych, ktdre sa wysokopreznymi, pomoga firmom transportowym zrobic kolejny
gotowe zmierzy¢ sie z wyzwaniami zréwnowazonej krok w kierunku zerowej emisji spalin. XB oferuje dostosowane
przysztosci. Nowe modele XB, dostepne zaréwno do indywidualnych potrzeb rozwigzania w klasie od 7,5 do 19 ton

i oczekuije sie, ze wyznaczy nowy standard w dystrybuciji
miejskiej i regionalnej. Pojazdy bedg dostgpne w az trzech
wersjach w peni elektrycznych — 12-, 16- i 19-tonowej

— CO sprawi, ze zeroemisyjna dystrybucja miejska stanie
sie rzeczywistoscia. Te elektryczne ciezardwki sg réwniez
wyposazone w inteligentne systemy tadowania, z ktdrych

mozna korzystac¢ zaréwno w trasie, jak i po powrocie do bazy.

WYGODA, BEZPIECZENSTWO

| ZROWNOWAZONY ROZWOJ

W ubiegtym roku firma DAF zaskoczyta branze nowa

serig XF/XG/XG*, ktdra podniosta poprzeczke w zakresie
wydajnosci, emisji spalin, komfortu kierowcy (powiekszona

Podobnie jak w przypadku modeli XF i XD podwozie'w XB jestWyposazone
w sprytnie zaprojektowany uktad siatkowy, dzieki czemu jest wyjatkowo

przyjazne dla zabuddw.

Pojazdy beda dostgpne w az trzech wersjach w petni elektrycznych —

12-, 16- i 19-tonowej

Wraz z modele XB nowej generacji DAF wprowadza na rynek
serie pojazdéw dystrybucyjnych, ktére sa gotowe zmierzyc
sie z wyzwaniami zréwnowazonej przysztosci.

kabina) i bezpieczenstwa. Modele XF/XG/XG* natychmiast
zdobyty tytut , Truck of the Year 2022”. Rok 2023 to
prestizowe wyrdznienie zndw przypadto DAF-owi — tym
razem za nowy model XD. A teraz, dzigki serii XB nowej
generacji, ktéra obejmuje rowniez pojazd budowlany XBC,
segment dystrybucji moze korzystac z pojazddw, ktére
zapewniajg komfort i bezpieczenstwo w potgczeniu ze
zrownowazong technologia.

DUZA MOC

Zgodnos¢ pojazdow z zasadami zrownowazonego rozwoju
podkreslaja w szczegdlnosci elektryczne wersje XB
umozliwiajgce osiagniecie zerowej emisji spalin w dystrybucii

Shdls
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miejskiej i regionalnej. Dostepna jest niezwykle przyjazna uzytkownikowi
wersja 12-tonowa z 17,5-calowymi kotami i tylko jednym stopniem
wejsciowym, a takze ciezsze wersje 16- i 19-tonowe. Rozstawy osi
wahaja sig od 4,2 do 6,9 metra, co ilustruje ogromny zakres mozliwosci
zabudowy. Silnik elektryczny modelu XB jest dostepny w wersjach

0 mocy znamionowej 120 lub 190 kW i momencie obrotowym
wynoszacym odpowiednio 950 i 1850 Nm. Moce szczytowe silnikow
elektrycznych sa jeszcze bardziej zdumiewajgce: 2600 i 3500 Nm.

Z kolei zestawy akumulatoréw sa przyjazne srodowisku — nie zawieraja
kobaltu ani magnezu — i moga przyjac energie od 141 do 282 kWh.
Gwarantuje to zasieg ponad 280 kilometrow, ktory okazat sie wiecej

niz wystarczajacy do miejskiej dystrybugiji.

ROZWIAZANIA Z ZAKRESU LtADOWANIA
Nowoscig w DAF XB Electric jest faczony ukfad tadowania, ktéry
umozliwia uzupetnienie zapasu energii pojazdu ze zwyktej sieci
elektrycznej. Jest to idealne rozwigzanie dla wigkszosci ciezardwek
dystrybucyjnych, poniewaz zwykle wracaja one pod koniec dnia

do swojej bazy macierzystej, gdzie mozna je natadowac przez noc.
Oczywiscie mozliwe jest rowniez szybkie tadowanie przy uzyciu
tadowarki pradu statego 650 V 150 kW, co oznacza natadowanie
pojazdu z 20 do 80 procent w ciggu okoto godziny. Czas tadowania
waha sie od 40 do 70 minut, w zaleznosci od specyfikacji. Firmie DAF
nie brakuje doswiadczenia z ciezaréwkami elektrycznymi i moze ona
wspierac¢ klientdw w przechodzeniu na pojazdy elektryczne. Obejmuje
to doradztwo w zakresie planowania tras, fadowania w trasie, szkolenia
kierowcow i wyboru najbardziej wydajnych stacji tadowania PACCAR.

SZEROKI WYBOR

Oprocz elektrycznego uktadu napedowego do modelu XB
dostepna jest rowniez szeroka gama nowoczesnych silnikéw
wysokopreznych PACCAR. Zostaty one zaprojektowane z mysla
0 zapewnieniu wyzszego momentu obrotowego przy niskich

obrotach, dzieki czemu sg bardzo oszczedne. Klienci moga
wybiera¢ pomigdzy 4,5-litrowym silnikiem czterocylindrowym
(PACCAR PX-5) i 6,7-litrowym silnikiem szesciocylindrowym
(PACCAR PX-7) o mocy od 124 kW/170 KM do 227 kW/310 KM.
Obie jednostki sg przystosowane do paliwa HVO, ktére uzycie
moze zmniejszy¢ emisje CO, nawet 0 90 procent. Jesli chodzi

o skrzynie biegdw, dostepne sa manualne przektadnie szescio-

i dziewigciobiegowe, a takze w petni automatyczne przektadnie
Allison do specjalnych zastosowan. Najwieksza popularnoscia
cieszy sie jednak w petni automatyczna przektadnia Powerline

z odmioma przetozeniami. Umozliwia ona ptynna zmiane biegow,
co z kolei gwarantuje odpowiednig site uciagu, maksymalny komfort
i tatwos$¢ prowadzenia. Kierowcy docenig tez fakt, ze pojazd
zaczyna poruszac sie samoczynnie po zwolnieniu pedatu hamulca.
To znacznie utatwia manewrowanie.

MIEJSCE PRACY

Podobnie jak w przypadku serii XF/XG i XD, podczas projektowania
modelu XB firma DAF poswiecita wiele uwagi przestrzeni, w ktérej
swojg prace wykonuja mezczyzni i kobiety prowadzacy pojazd.
Model XB jest dostepny z kabing dzienng Day Cab (z opcjonalnym
wydtuzeniem) i kabing sypialng Sleeper Cab. Oba rodzaje kabin sa
umieszczone nisko i wyposazone w wygodne stopnie zapewniajace
optymalny dostep. Wygodne fotele, nowo zaprojektowana
kierownica i duzy (12-calowy) wyswietlacz cyfrowy sprawiajg, ze
przebywanie i praca w DAF XB staly sie jeszcze bardziej atrakcyjne.
Wyswietlacz pozwala jednym rzutem oka sprawdzi¢ wszystkie
istotne informacje o pojezdzie, a jego ustawienia mozna dostosowac
do indywidualnych potrzeb kierowcy.

LATWOSC ZABUDOWY
Efektywnosc¢ pojazdu rowniez jest waznym czynnikiem, a DAF
XB z pewnoscig pod tym wzgledem nie zawodzi. Najmniejszy

rozstaw osi wynosi 4,2 metra, podczas gdy najwiekszy jest prawie
trzy metry wiekszy: 6,9 metra. Pozwala to na zamontowanie
zabudowy o dtugosci do dziewieciu metrow. Masa wtasna pozostata
niskim poziomie, co utatwia uzyskanie wysokiej fadownosci.
Podobnie jak w przypadku modeli XF i XD podwozie w XB jest
wyposazone W sprytnie zaprojektowany ukfad siatkowy, dzieki
czemu jest wyjatkowo przyjazne dla zabuddw. Nowoscia jest
wstepnie zdefiniowany uktad przestrzenny podwozia opracowany
specjalnie dla zamiatarek ulicznych i wywrotek. Uktady wydechowe,
akumulatory i zbiorniki powietrza sg umieszczone w idealnych
miejscach, co pozwala klientowi zaoszczedzi¢ czas i pienigdze.

POJAZD CIEZAROWY DLA BRANZY
BUDOWLANEJ

Oprocz petnej serii pojazdow budowlanych XD i XF firma DAF
opracowata serie XBC specjalnie dla segmentu budowlanego,

w ktérym pojazdy moga pracowac zaréwno na drodze, jak

i w terenie. Pojazdy XBC maja 19-tonowe podwozie i przeswit

nad podtozem wynoszacy ponad 25 centymetrow. Kat natarcia

na poziomie 25 stopni, stalowa ptyta chtodnicy chronigca komore
silnika i wyjatkowo wytrzymaty przedni zderzak w kolorze lava grey
nie pozostawiaja watpliwosci, ze ta ciezardwka z fatwoscig poradzi
sobie w kazdych warunkach.

WARTOSC

Cechy te dotycza catej serii DAF XB, ktdra wejdzie do produkciji pod
koniec roku i z pewnoscig udowodni swojg warto$¢ w segmencie
dystrybuciji. Dzigki zrdwnowazonym rozwigzaniom transportowym
zardowno w wersji elektrycznej, jak i spalinowej, doskonatemu
komfortowi pracy kierowcy i niesamowitemu zakresowi mozliwosci
zabudowy XB to prawdziwe arcydzieto spod znaku DAF —

w kazdym znaczeniu tego stowa.

SILNIKI

SILNIKI ELEKTRYCZNE

120 KW

950 Nm (wartos¢ szczytowa: 2600 Nm)

190 kW

1850 Nm (wartos¢ szczytowa: 3500 Nm)

SILNIKI SPALINOWE

PACCAR PX-5 — czterocylindrowy o poj. 4,5 |

124 KW (170 KM)

700 Nm przy 1100-1700 obr./min

139 KW (190 KM)

750 Nm przy 1200-1700 obr./min

153 KW (210 KM)

800-900 przy 1700 obr./min

PACCAR PX-7 — szesciocylindrowy o poj. 6,7 |

167 KW (230 KM)

900 Nm przy 900-1800 obr./min

189 KW (260 KM)

1 000 Nm przy 1000-1700 obr./min

212 KW (290 KM)

1100 Nm przy 1100-1600 obr./min

227 kKW (310 KM)

1200 Nm przy 1200-1500 obr./min

L1dLS
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Szwajcarska firma Camion Transport entuzjastycznie

+PATRZYMY DALEJ

JOSEF JAGER:
»JAKO FIRMA MUSIMY KONCENTROWAGC

SIE NA TYM, CO DA SIE ZROBIC DZISIAJ”.

dzi do pojazdow elektrycznych

IZ TYLKO

NA SAME CIEZAROWKI”

Camion Transport ze zdrowa dawka szwajcarskiego rozsadku od wielu lat pracuje nad
osiagnieciem prawdziwie zrdwnowazonego rozwoju w transporcie, a od wiosny 2022 r.
wazna role w jej ekostrategii odgrywa model DAF CF Electric. W przysziosci flota
przedsiebiorstwa powiekszy sie o trzy kolejne DAF-y.

Autor: Stephan Manfredi

irma Camion Transport ma pokaznag liczbe oddziatow

w Szwajcarii, ale jej siedziba gtéwna znajduje sie w miescie

Wil, w potowie drogi miedzy Zurychem a Jeziorem

Boderiskim. Ta tradycyjna szwajcarska firma od dawna
wyznacza trendy w zakresie ochrony srodowiska i odpowiedzialnosci
spotecznej. W 2010 roku uruchomita program zréwnowazonego
rozwoju Eco Balance by Camion Transport, ktérego celem byto umoz-
liwienie jej podjecia skutecznych, przysztosciowych i odpowiedzial-
nych krokdw. Program zrdwnowazonego rozwoju opiera sie na waznej
zasadzie przewodniej: ,Osiagniecie wysokiego poziomu wydajnosci
ekonomicznej przy jak najmniejszym wptywie na srodowisko”.

ZEROWA EMISJA

Ostatecznym celem catej operaciji jest zmniejszenie emisji do zera
do 2050 roku, a kroki, jakie firma podejmuje w celu jego osiagnigcia,
sg ambitne. Obejmujg one na przyktad budynki, wytwarzanie
energii (stonecznej) i wozki widtowe w réznych lokalizacjach. Jesli
chodzi o pojazdy, Camion Transport zamierza do 2025 r. przejs¢

na bezemisyjne dostawy w centrach miast. To samo bedzie
obowiazywaé w szerszych obszarach miejskich od 2030 r., a od
2040 r. zerowa emisje bedzie mie¢ ponad potowa jej ciezardwek

i innych pojazdéw obstugujacych koricowe odcinki dostaw.

ZALOZONA W 1925 ROKU FIRMA CAMION TRANSPORT MA DLUGOLETNIE TRADYCJE

W ZAKRESIE ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

TO NIE PRZYPADEK, ZE CAMION TRANSPORT ZAMIERZA POWIEKSZYC SWOJA FLOTE O TRZY
ELEKTRYCZNE POJAZDY DAF

CAMION TRANSPORT

] -

W Szwajcarii $ciezki dla elektrycznych pojazddw ciezarowych przecierata
firma DAF. ,To byt pierwszy producent, ktéry byt w stanie dostarczyé
ciagnik w pozadanej konfiguracji” — mowi Jager.

LF Electric bedzie przewozit towary w regionie Bellinzona-Lugano z nowej
lokalizacji firmy w Tessiner.

KOLEJ

Zatozona w 1925 roku firma Camion Transport ma dtugoletnie tradycje
w zakresie zréwnowazonego rozwoju. ,Skupiamy sie na tym, co
mozemy zrobi¢ sami” — maowi Josef Jager, prezes zarzadu i dyrektor
zarzadzajacy. ,Jako firma musimy koncentrowac sig na tym, co da
sie zrobi¢ dzisiaj”. Innymi stowy, trzeba by¢ aktywnym w obszarach,
ktére mozna bezposrednio kontrolowad. ,Patrzymy dalej niz tylko na
same ciezaréwki”. Ambicje Camion Transport byty jasne juz w 1984
roku, kiedy firma zaczeta wykorzystywac transport kolejowy do
przemieszczania tadunkéw na 340-kilometrowym odcinku miedzy
siedziba gtdéwna w Wil a Genewa. Byt to pierwszy krok do stworzenia
kolejowej sieci transportu wahadtowego w catej Szwajcarii, ktdra dzis
taczy ze soba pigtnascie réznych oddziatow firmy.

FLOTA INNOWACJI

Flota ztozona z ponad szesciu tysiecy pojazddw jest bijgcym
sercem firmy. Podobnie jak wszystkie inne duze przedsiebiorstwa
transportowe Camion Transport musi odpowiedzieé na pytanie,

w jaka technologie uktadu napedowego zainwestowac, aby

w przysztosci w ekonomiczny sposéb osiagnaé poziom zerowej
emisji. Majac to na uwadze, Josef Jager i jego zespdt w 2021

roku zbudowali swoja ,flote innowacji”. Obejmuje ona dwadziescia
réznych pojazdéw bezemisyjnych, ktére mozna wykorzystac

do testowania alternatywnych uktadéw napedowych w réznych
zastosowaniach. Ich celem jest, aby do 2024 r. opracowac strategie
zakupowa — nie tylko dla pojazdéw ciezarowych, ale takze dla
nowej infrastruktury i technologii informacyjno-komunikacyjnych,
ktére beda wymagane.

PIERWSZY WYBOR W SZWAJCARII

W Szwaijcarii Sciezki dla elektrycznych pojazddéw cigzarowych
przecierata firma DAF. ,To byt pierwszy producent, ktdry byt w stanie
dostarczy¢ ciagnik w pozadanej konfiguracji” — maowi Jager,
wyjasniajac decyzje o wyborze marki DAF. CF o mocy szczytowej
240 kW i pojemnosci akumulatora 315 kWh wyjezdza na trase

z Vufflens-la-Ville w poblizu Lozanny, pokonujac dziennie dystans
200 kilometréw. Z przystankiem na tadowanie dystans ten mozna
wydtuzyé nawet do 300 kilometréw. Jager potwierdza, ze zdobyte
doswiadczenie okazato sie bardzo cenne. Personel przydzielony
do pojazdu nie miat zadnych probleméw z adaptacja, a kierowcy
szybko docenili niezwykle cichg i komfortowa jazde.

CF | XD ELECTRIC

To nie przypadek, ze Camion Transport zamierza powigkszy¢ swoja
flote o trzy kolejne elektryczne pojazdy AF. Dwa z nich to modele
XD Electric. W Camion Transport zdecydowano sie nie wybiera¢
najmocniejszej wersji XD. Jednak wybrany model, z akumulatorem
o pojemnosci 420 kWh i silnikiem o mocy 310 kW, bedzie miat
wigkszg moc i wiekszy zasieg niz CF. Ciggniki CF i XD beda
uzywane w regionie Lozanny i we wschodniej Szwajcarii. Trzecia
ciezarowka to LF z podwoziem pod zabudowe nalezacym do klasy
18-tonowej. LF Electric z silnikiem o mocy 259 kW i akumulatorem
0 pojemnosci 254 kWh bedzie przewozit towary w regionie
Bellinzona-Lugano z nowej lokalizacji firmy w Tessiner.

WSPARCIE

Firma jest bardzo zadowolona ze wsparcia swiadczonego przez
oddziat DAF w Szwajcarii. Wedtug Josefa Jagera zapewnione
profesjonalne wsparcie byto niezwykle gruntowne, zwlaszcza ze
pierwszy pojazd CF Electric jezdzacy dla Camion Transport byt
rowniez pierwszym elektrycznym pojazdem DAF uzytkowanym
w Szwajcarii. ,Od konfiguracji, przez homologacje, az po
uruchomienie, poziom wsparcia technicznego byt znakomity”

— moéwi Jager. Co wazne, wsparcie nie ograniczato sie tylko

do pojazddw, poniewaz firma DAF dostarczyta rowniez cenne
informacje na temat potrzeb firmy w zakresie infrastruktury do
tadowania.

PLAN DZIALANIA

Trzy nowe pojazdy DAF Electric wraz z pozostatymi ciezardwkami
elektrycznymi pomagaja Camion Transport w wytyczeniu drogi

ku zréwnowazonej przysztosci. Firma uwaznie monitoruje rozwaoj
takich technologii e-paliwa, biopaliwa i woddr, a takze przyglada sie
mozliwosci doposazenia istniejacych ciezaréwek z silnikiem Diesla
w elektryczne uktady napedowe, poniewaz prawdopodobnie bedzie
to miato wptyw na strategie firmy w przysztosci. ,,Pracuje w Camion
Transport od trzydziestu lat i tempo zmian nigdy nie byto tak duze”
— mowi Josef Jager. ,Niesie to ze soba wiele wyzwan, ale takze
wiele mozliwosci”.
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Why PSQL 2.1E Qil?

The specifications of the New DAF Qil Standard
have been developed and tested in 7 performance
areas together with Chevron Lubricants, one of
the biggest manufacturers of quality lubricants

in the world. The PSQL 2.1E oil exceeds ACEA
standards in every area. The New Standard:

¢ Reduces operating costs
¢ Reduces fuel consumption
e Advanced wear protection
e Clean performance

e Backwards compatible

Every truck deserves the best engine oll.
Therefore, use the New DAF Oil Standard for
optimum performance of your truck.

DRIVEN BY QUALITY

ENGINE OIL A

/ing the NH§
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SPOJRZENIE W PRZYSZLOSC

Przejscie z silnika spalinowego na naped elektryczny niesie ze soba szereg wyzwan dla
przewoznikow i kierowcow, jak rowniez dla producentéw. Najpewniejszym sposobem na
sprostanie tym wyzwaniom jest zdobycie doswiadczenia operacyjnego i zwigzanych z nim

danych. Taki byt cel projektu testow Battery Electric Truck Trial (BETT).
Autor: John Kendall

oczatki projektu siegaja czerwca 2021 roku, kiedy DOSWIADCZONY DOSTAWCA

firma DAF Trucks otrzymata srodki od InnovateUK, Do udziatu w testach wybrano DAF LF Electric. Firma DAF

finansowanej przez rzad Wielkiej Brytanii krajowej agencji ~ wprowadzita te ciezardwke na rynek na poczatku 2021 roku. i byta

ds. innowacji, ktéra wspiera innowacje biznesowe we woéwczas pierwszym z gtéwnych europejskich producentdw,
wszystkich sektorach, technologiach i regionach Wielkiej Brytanii. ktéry miat w ofercie pojazd elektryczny o masie catkowitej (GVW)
Finansowanie miato obja¢ wdrozenie 20 elektrycznych pojazddow przekraczajgcej szes¢ ton. Pojazdy elektryczne nie byty juz wtedy
ciezarowych dziatajgcych we flotach sektora publicznego w niczym nowym dla firmy DAF, jako ze wczesniej wprowadzita ona na
potnocno-zachodniej Anglii. W celu zapewnienia niezaleznego moni-  rynek ciagnik siodtowy CF Electric. Jeszcze wczesniej, bo w 2010
torowania i raportowania testow jako podwykonawce zatrudniono roku, pojawit sie model LF Hybrid, taczacy silnik wysokoprezny z
CENEX, niezalezng organizacjg non-profit zajmujaca sig rozwia- napedem elektrycznym, podczas gdy model LF Electric musiat
zaniami o niskiej emisji dwutlenku wegla i ogniwami paliwowymi. przed rynkowa premierg wariantu produkcyjnego zaliczy¢ kilka lat
Organizacja ta dostarczyta réwniez dwa narzedzia internetowe. planowania i prob.

‘ ‘ SZESCIOLETNIA GWARANCJA

W momencie wprowadzenia na rynek model LF Electric byt

m wyposazony w silnik generujacy 250 kW mocy znamionowej
i 370 KW mocy szczytowej. Szto to w parze ze znamionowym
' © momentem obrotowym wynoszgcym 1200 Nm (szczytowo
Supply Chain | 1200M |
3700 Nm), dostepnym od zera obrotow na minute. LF Electric zostat

- wyposazony w najnowoczesniejsze akumulatory litowo-zelazowo-

fosforanowe (LFP). Jesli chodzi o kwestie ekologiczne, akumulatory
LFP nie zawierajg kobaltu ani magnezu, a ich sktad chemiczny

1 T , h . n—— zapewnia najwyzsze bezpieczenstwo termiczne. Akumulatory objete
art Logistics uzytkuje osiem pojazdéw z zabudowa

0 kontrolowanej temperaturze sq szescioletnig gwarancja.

BATTERY ELECTRIC TRUCK TRIAL W ANGLII —



Ciezaréwka BETT w Blackpool bierze udziat w lokalnych
dostawach i odbiorach sprzetu oswietleniowego

DWANASCIE GODZIN

LF Electric korzysta z mozliwosci wolnego tadowania prgdem
przemiennym lub szybkiego fadowania pradem statym. Korzystajac
z tréjfazowego zasilania pradem przemiennym o napigciu 400 V

i mocy 22 kW, akumulator mozna natadowac z 20% do 80% w ciagu
szesciu i pot godziny lub w ciagu 12 godzin w przypadku tadowania
do 100%. Sprawdza sie to dobrze w przypadku tras zaktadajacych
powrét do bazy, w przypadku ktdrych tadowanie jest wymagane
tylko przez noc. Tam, gdzie mozliwe jest tadowanie pragdem o mocy
150 kW, jak w przypadku niektérych tadowarek w publicznej sieci
tadowania, akumulatory mozna szybko dotadowac z 20% do 80%
w ciggu jednej godziny lub dwdch godzin w przypadku petnego
tadowania. W zaleznosci od warunkéw i cykli pracy, zestaw
akumulatorow o pojemnosci 282 kWh pozwala na przejechanie

do 280 km. Na liscie opcji LF Electric znajduje sie 400-woltowy
uktad e-PTO, ktdry moze zasila¢ urzadzenia dodatkowe, takie

jak lodowka czy dZzwig elektrohydrauliczny. Wszystkie pojazdy
biorgce udziat w testach BETT byty 19-tonowymi podwoziami pod
zabudowe. Model LF Electric miat kilka kluczowych cech, ktére
uczynity go atrakcyjnym dla projektu — byty to miedzy innymi
bezemisyjny zasieg przekraczajgcy 160 km, mozliwos¢ szybkiego
tadowania, brak ograniczen tadownosci ze wzglgdu na objetos¢
oraz dostepnos¢ e-PTO.

SZPITALE

Firma Unipart Logistics uzytkuje osiem pojazdéw z zabudowa

o kontrolowanej temperaturze, kursujacych po trasach z wieloma
punktami roztadunku w szpitalach NHS w pétnocno-zachodniej
Anglii. Kazda cigzaréwka pokonuje srednio okoto 195 km dziennie,
dostarczajac do szpitali rollkontenery z zapasami. ,Gtéwna

zaletg takiego rozwigzania jest redukcja emisji dwutlenku wegla

w poréwnaniu ze spalaniem oleju napedowego” — mowi Paul Ellis,
dyrektor ds. transportu, NHS Supply Chain w Unipart Logistics,
,Koszty eksploatacji sa nizsze, a funkcjonalnos¢ jest taka sama jak
w przypadku wszystkich naszych pojazdéw z silnikiem Diesla”.

ILUMINACJE

Operatorem jednego z pojazddw bioracych udziat w testach BETT
jest Rada Miasta Blackpool, ktdra wykorzystuje go do zupetnie
innych zadan niz te wykonywane przez pojazdy Unipart Logistics
pracujace dla NHS. Stynne iluminacje w Blackpool rozbtysty po
raz pierwszy w 1879 roku i od tamtej pory stanowiag kluczowy
element jesiennych i zimowych atrakcji miasta. lluminacje znajduja
sie obecnie na odcinku 10 km wzdtuz promenady w Blackpool.
Miejska cigzaréwka BETT bierze udziat w lokalnych dostawach

i odbiorach zwigzanych z oswietleniem i catym powigzanym z nim
osprzetem. Wiekszos¢ przejazdéw odbywa sie wzdtuz promenady

RICHARD WILLIAMS:
»WRAZENIA KIEROWCOW SA SWIETNE. WADY TO ZASIEG,
CZAS LADOWANIA | DOSTEPNA INFRASTRUKTURA DO

LADOWANIA”.

tego nadmorskiego miasta wypoczynkowego, z okazjonalnymi
dostawami i odbiorami w Lancaster, Chorley i Leyland — zawsze

w promieniu 75 km od Blackpool. Dzigki technologii oswietlenia LED
iluminacje zuzywaja obecnie okoto 33 procent energii elektrycznej
potrzebnej do ich zasilenia 10 lat temu, co stanowi imponujaca
redukcje zuzycia. Korzystanie z pojazdu cigzarowego z napedem
elektrycznym, ktory jest tariszy w eksploataciji i ma zerowa emisje
spalin, doskonale wpisuje sie w ten trend.

PROBLEM

Gtéwna obawa, jakg wyrazali wszyscy operatorzy przed
rozpoczeciem testéw, dotyczyta zdolnosci pojazddw do pokonywania
dystanséw potrzebnych w codziennej pracy. Zapytalismy Paula, jak
w praktyce radzity sobie pojazdy BETT jezdzace dla NHS: ,Osiagi sa
w porzadku, a pojemnosé pojazddw i ich funkcjonalnosé tak samo
dobre, jak w przypadku ciezarowek z silnikiem Diesla. Zasieg nie

jest jeszcze tak duzy, jak sie spodziewalismy, bo najlepszy wynik
osiggniety do tej pory to 242 km na petnym natadowaniu”. W zwigzku
z tym, ze pojazdy obstugujace taricuch dostaw NHS pokonuja
czasem w ramach testéw wieksze dystanse dzienne, w obiektach,
do ktérych dojezdzajg, zamontowano urzadzenia do szybkiego
tadowania. Dzieki fadowarkom o mocy do 187 kW pojazdy mozna
natadowac¢ w mniej niz dwie godziny.

€c'dls
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INFRASTRUKTURA

Podobne doswiadczenia ma Richard Williams, ktory jest
kierownikiem ds. iluminacji w Radzie Miasta Blackpool: ,Wrazenia
kierowcow sa Swietne. Wady to zasieg, czas tadowania i dostepna
infrastruktura do tadowania”. Producenci pojazdéw moga co
prawda decydowac o pojemnosci akumulatoréw zamontowanych
w cigzardwkach, ale jednym z problemdw, z ktérymi borykaja sie
wszyscy operatorzy pojazddw elektrycznych, jest dzis infrastruktura
do tadowania w Wielkiej Brytanii.

WYGODA, SZYBKOSC | CICHA PRACA

Jak ustalita organizacja CENEX, przed rozpoczeciem testow
kierowcy mieli wobec swoich pojazddw bardzo duze oczekiwania,
jesli chodzi o osiagi i komfort. Jak twierdzi Richard, opinie jego
kierowcow byty pozytywne: ,Pojazd prowadzi sie dobrze i jest
wygodny, a przyspieszenie na starcie jest lepsze niz w przypadku
maszyn z silnikiem Diesla”. Kierowcy Paula wydaja sie by¢ rownie
zadowoleni: ,Wrazenia z jazdy sg wspaniate, pojazd porusza sie
szybko i cicho” — mdwi.



Zrownowazony transport, zrownowazony biznes

UWAGA NA

SRODOWISKO —
TO OCZYWISTE

DAF w swojej dziatalnosci bardzo powaznie traktuje srodowisko naturalne. Nie bez
powodu holenderska firma byfa pierwszym producentem pojazdéw ciezarowych, ktory
w 1988 roku otrzymat certyfikat sSrodowiskowy ISO 14001 (patrz tekst dodatkowy).

Autor: Henk de Lange

AF dazy do jak najwigkszego ograniczenia wptywu
swoich dziatan na srodowisko. Oznacza to nieustanne
skupienie na dalszej redukcji emisji i hatasu oraz jak

najostrozniejsze wykorzystywanie wody i energii. Petne
podsumowanie prosrodowiskowych dziatan firmy zajetoby wiele
stron, ale chcielibysmy wspomniec tutaj o kilku najbardziej godnych
wyrdznienia.

Dzieki instalacji wysoCe zaawansowanego systemu malowania
emisje weglowodoréw udato sie zmniejszy¢ o potowe

LAKIERNIA KABIN

Wezmy za przyktad supernowoczesna lakiernie kabin w Westerlo
w Belgii, ktdra zostata otwarta w 2017 roku. Dzieki instalacji
wysoce zaawansowanego i czesciowo zrobotyzowanego systemu
malowania emisje weglowodordw udato sie zmniejszy¢ o potowe.
Zastosowanie specjalnych dysz pozwala na znacznie wydajniejsze
wykorzystanie lakieru. Do oczyszczania powietrza z kabin
natryskowych przed usunieciem go przez wentylacje wykorzystuje
sie najnowsze techniki filtracji, a odzyskane ciepto resztkowe stuzy
do ogrzewania wanien do obrdbki wstepnej i zanurzeniowe;.

LAKIERY NA BAZIE WODY

W celu ograniczenia odpadow rozpuszczalnikowych firma DAF

juz w 1997 r. zaczeta stosowac lakiery na bazie wody. Dodajac do
tego zwiekszonag wydajnos¢ procesu produkcyjnego, uzyskano
spektakularne wyniki. W 2000 r. ilo$¢ odpaddw rozpuszczalnikowych
wynosita 20,7 kg na ciezaréwke, a obecnie jest to 4,1 kg.

Redukcja o 80%)!

WYMIANA OSWIETLENIA FLUORESCENCYJNEGO W BIURACH
| FABRYKACH NA WYDAJNE OPRAWY LED POZWOLILA
ZAOSZCZEDZIC 7,5 MILIONA KWH

Lakiernia kabin w Westerlo w Belgii zostata otwarta w 2017 roku

ZUZYCIE WODY

DAF musi stosowac w swoich procesach produkcyjnych duzg ilosé
wody do spryskiwania, czyszczenia, ptukania i chtodzenia. Od
ponad dwudziestu lat fabryka DAF w Eindhoven wykorzystuje wode
z pobliskiego kanatu o tej samej nazwie (Eindoven Canal). Woda

z kanatu jest oczyszczana dwa razy: najpierw przed uzyciem w

fabryce, a nastepnie przed wpompowaniem z powrotem do kanatu. W

fabryce osi DAF w Westerlo doktadamy wszelkich staran, aby madrze
gospodarowac woda. Nasze trzy maszyny do hartowania stali maja
zamknigty uktad chtodzenia, ktdry znacznie zmniejsza zuzycie wody.

ENERGIA | EMISJA CO,

DAF prowadzi aktywny program oszczedzania energii i ograniczania
emisji CO,. Do wytwarzania energii elektrycznej sg wykorzystywane
na przyktad hamulce w komorach testowych silnikéw. Rezultatem jest
roczna oszczednosé ponad 10 miliondw kWh. Wymiana oswietlenia
fluorescencyjnego w biurach i fabrykach na wydajne oprawy LED
pozwolita zaoszczedzi¢ 7,5 miliona kWh.

Wszystkie zaktady produkeyjne majg wewnetrzne celes «
dotyczace zmniejszenia llosci-odpadow pochodzaoy'é‘h Z
‘,opakowar’w, a cafa firma DAF jest' w petni zaangazowana
- W stosowanie opakowan przyjaznych srodowisku zamiast
| opakowan jednorazowych.

ODPADY: NIC NIE TRAFIA NA SKEADOWISKO
W 2008 roku firma DAF podjeta decyzje o zaprzestaniu wywozenia
odpadoéw na wysypiska. Wszystkie odpady sa teraz poddawane
recyklingowi w celu wykorzystania ich jako surowce lub do
wytwarzania energii. Na przyktad odpady $rutu stalowego sa
ponownie wykorzystywane w projektach budowy drdg. Nawet fusy
z kawy sg poddawane fermentaciji i stuzg do wytwarzania biogazu,
aich pozostatosci uzywa sie jako polepszacza do gleby lub spala

w celu wytworzenia energii. W wyniku tych inicjatyw towarzystwo
Lloyd’s Register przyznato DAF-owi certyfikat firmy, ktdra nie wywozi
zadnych odpaddw na wysypiska.

OPAKOWANIA

DAF rozwigzuje problem zuzytych opakowan poprzez ponowne
wykorzystywanie materiatéw w fabryce wszedzie tam, gdzie jest

to mozliwe. Wszystkie zaktady produkcyjne majg wewnetrzne cele
dotyczace zmniejszenia ilosci odpaddéw pochodzacych z opakowan,
a cafa firma jest w petni zaangazowana w stosowanie opakowan
przyjaznych srodowisku zamiast opakowan jednorazowych.

25 LAT TEMU FIRMA DAF JAKO
PIERWSZY PRODUCENT POJAZDOW
CIEZAROWYCH OTRZYMALA
CERTYFIKAT SRODOWISKOWY

ISO 14001.

Polityka DAF-a w zakresie ochrony srodowiska
obejmuje wszystkie procesy, ustugi i produkty firmy
i jest wdrazana we wszystkich jej placéwkach,

w tym w zaktadach produkcyjnych w Holandii

i Belgii, u dealeréw DAF z warsztatami serwisowymi
w Czechach, na Wegrzech, w Niemczech i we Francji
oraz w centrach dystrybucji PACCAR (magazynach
dystrybucji czesci) w Holandii (Eindhoven i Geldrop),
na Wegrzech (Budapeszt) i w Hiszpanii (Madryt).
Europejskie punkty sprzedazy DAF-a rowniez
podlegaja normie ISO 14001.
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PACCAR Parts — sSwietujemy 50-lecie i patrzymy w przysztosc

NIEZAWODNOSC:
99,99 PROCENT

W opisie PACCAR Parts, dziatu podzespotow spotki macierzystej DAF Trucks, wyrdznia
sie jedna liczba: 99. PACCAR Parts nie tylko ma 99 oddziatéw zajmujacych sie sprzedaza
czesci (w tym sklepéw TRP) w Europie, ale jej wynik w zakresie niezawodnosci dostaw
to rowniez zgrabny rzad dziewiatek: 99,99 procent. Blizej 100% po prostu si¢ nie da.

To wisienka na torcie z okazji 50. urodzin PACCAR Parts.

Autor: Peter van der Vegt

atozony w 1973 roku dziat PACCAR Parts obchodzi w tym
roku pieé¢dziesiate urodziny. Jest to wazny moment,

ktdry warto uczcic, zwtaszcza jesli wezmiemy pod uwage
fakt, Ze w ciagu ostatniego pétwiecza dziat ten stat sie
renomowanym dostawcag ponad 180 000 czesci do pojazdéw
ciezarowych i przyczep/naczep. Liczba ta stale rosnie, a jedng

z przyczyn tego stanu jest trwajgca transformacja energetyczna

w sektorze transportu. Obecnie PACCAR Parts oferuje kompleksowa
game ultranowoczesnych tadowarek do pojazddéw z napedem elek-
trycznym. ,Sukces naszego dziatu zawdzieczamy zaangazowaniu

i wysitkom naszych pracownikéw i dealerdw, ktdérzy kazdego dnia
zapewniaja klientom niesamowite wsparcie” — madwi Laura Bloch,
dyrektor generalny PACCAR Parts i wiceprezes PACCAR.

NIEZAWODNOSC

180 000 czesci. Pomysimy o tym przez chwile. Gdy zatozyciele
pierwszego centrum dystrybuciji czesci (PDC) otwierali swoj oddziat
w 1973 roku, nie mogli nawet marzyc o takim wyniku. Tamten
oddziat dziata do dzi$ w Renton, miescie w stanie Waszyngton

w USA. Liczba centrow PDC wkrotce zaczeta rosnaé, najpierw

w Stanach Zjednoczonych, nastepnie w Europie, a pdZniej na catym
Swiecie. Obecnie PACCAR Parts posiada osiemnascie centrow
dystrybucji na czterech réznych kontynentach, zajmujacych taczna
powierzchnie 315 000 m? lub czterdziestu boisk pitkarskich.

Cztery centra dystrybucyjne PACCAR znajdujg sie w Europie:

w Eindhoven (Holandia), Leyland (Lancashire, Wielka Brytania),
Budapeszcie (Wegry) i na obrzezach Madrytu w Hiszpanii.
Zaopatrujg one dealerow DAF na kontynencie europejskim

na najwyzszym mozliwym poziomie niezawodnosci — 99,99
procent — co pozostaje wynikiem, jakim w Swiecie czesci do
pojazddéw ciezarowych moze pochwali¢ sie tylko PACCAR.
Podkresla on réwniez znaczenie, jakie DAF i PACCAR przywiazuja
do terminowosci dostaw, poniewaz kazdy w Srodowisku
transportowym wie, ile kosztuje przestoj ciezardwki.

2300 DEALEROW

Przez pigc¢dziesiat lat liczba punktow dealerskich powigzanych

z firma DAF i jej spotkami siostrzanymi Kenworth i Peterbilt stale
rosta. W 1973 roku byto ich 180, a obecnie to juz 2300 punktéw na

catym Swiecie, z czego prawie potowa (1100) znajduje sie w Europie.

To dobra wiadomos¢ dla klientéw, poniewaz dostepnosc czesci
stata sie wieksza, a czasy dostaw krétsze.

KOMPLEKSOWA OBSLUGA W JEDNYM
PUNKCIE

Waznym krokiem w rozwoju dziatu byto wprowadzenie strategii
kompleksowej obstugi w jednym punkcie. W 1995 r. dziat PACCAR

Parts uruchomit sie¢ sklepdw pod nazwag TRP (Truck & Trailer
Parts), aby zaopatrywac firmy transportowe w uniwersalne
czesci do pojazddéw ciezarowych i przyczep/naczep.
Asortyment produktéw zostat znacznie rozszerzony i obejmuje
ponad 60 000 elementdw, czgsci i innego wyposazenia.
Rzadko zdarza sig, aby sie¢ TRP nie mogta dostarczy¢
towaru. Sktada sie ona z 271 wyspecjalizowanych punktow

w 42 krajach na catym swiecie, z ktérych ponad jedna trzecia
(doktadnie 99) znajduije sie w Europie.

E-COMMERCE

Aby zwiekszy¢ widocznos¢ ustug i produktow dziatu,
uruchomiono rozbudowany program e-commerce. Klienci
moga znalez¢ potrzebne podzespoty przez 24 godziny na
dobe, 7 dni w tygodniu. PACCAR nawigzat réwniez wspotprace
z innymi waznymi dostawcami w celu uruchomienia szeregu
nowatorskich inicjatyw, ktérych zamierzeniem jest zwiekszenie
zadowolenia klientow. Jedna z nich jest ustuga PACCAR Parts
Fleet Service, z ktdrej korzysta ponad 1100 flot w Europie
(tacznie 260 000 pojazddw ciezarowych i 140 000 przyczep/
naczep).

LADOWARKI PACCAR

~Jestesmy catkowicie gotowi, aby pomac klientom

w transformacji energetycznej” — podsumowuje Holender
Dick Leek, dyrektor generalny PACCAR Parts Europe.

,Za posrednictwem dealeréw DAF stale poszerzamy zakres
naszych ustug i game produktéw. W ofercie PACCAR mozna
znalez¢ nie tylko petny wybdr mobilnych i stacjonarnych
tadowarek PACCAR do wszystkich typdw pojazdow
elektrycznych, ale takze wszystkie wymagane podzespoty”.

Centrum dystrybucji PACCAR w Eindhoven

PACCAR PARTS W LICZBACH

centra dystrybuciji czesci
(PDC) w Europie
centréw dystrybucji
czesci (PDC) na swiecie

specjalistycznych
sklepow w 42 krajach
na catym swiecie

specjalistycznych
sklepéw w Europie

otwarcie pierwszego centrum

PACCAR Parts w Renton (USA) .
placéwek na catym

Swiecie

% niezawodnosci
dostaw

produktéw w ofercie

catkowita powierzchnia wszystkich
centrow dystrybucji PACCAR Parts
w m?
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jonarnych tadowarek PACCAR do.wszystkich typow pojazddw
elektrycznych, ale takze wszystkielWwymagane podzespoty.

niezawodnosci dostaw — 99,99 procent.




“NEW-GENERATION DAF XB

_\ektryklem -
miescie poczuiesz i
sie jJak w domu!

Przedstawiamy Nowej Generacji DAF XB Electric - samochdd cigzarowy do-miast o zerowej emasju spalln
Czysty, cichy, wyjatkowo bezpieczny i niezwykle zwrotny DAF XB idealnie sprawdza si¢ na zat’roczpnych

miejskich drogach od lokalnej dystrybucji po zbiérke odpadow. W dzisiejszych “zielonych” miastach, nowy
DAF XB Electric czuje sie jak w domul! =4
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