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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Zabezpieczanie pojazdu

1. ZABEZPIECZANIE POJAZDU
1.1 Wylaczanie silnika

Wylacznik zaptonu

Jezeli wytgcznik zaptonu jest dostepny, mozna
podjac prébe wytaczenia silnika poprzez
wylgczenie zaptonu.

COo,

Inna metodg jest wprowadzenie CO, do wlotu
powietrza. Wéwczas do silnika jest
doprowadzana niewystarczajgcailo$¢ tlenu i jego
praca zostaje zatrzymana.

Wilot powietrza znajduje sie za kabing.

Nalezy podnies¢ gumowy mieszek ochronny, po
czym wprowadzi¢ CO, do dolnej czesci za
pomocg gasnicy.

G001281
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Zabezpieczanie pojazdu
1.2 Wylacznik gtéwny

Jesli pojazd jest wyposazony w wytgcznik
gtéwny, jest on obstugiwany mechanicznie lub
elektronicznie w zaleznosci od wersji pojazdu.
Wytgcznika mozna uzywac do odtaczania
zasilania ptyngcego z akumulatoréw do
pojazdu (nie dotyczy to tachografu).

Elektroniczny wytacznik gtéwny

Po uzyciu elektronicznego wytgcznika gtébwnego
zasilanie nie jest WYLACZANE natychmiast, a z
10-sekundowym opdznieniem.

Umozliwia to poprawne zakonczenie dziatania
réznych uktadéw elektrycznych pojazdu.

Elektroniczny wytacznik gtéwny (zwykle
usytuowany w poblizu komory akumulatoréw).

Jezeli pojazd jest wyposazony w elektroniczny
wytgcznik gtéwny, na konsoli Srodkowej w kabinie
znajduje sie réwniez przetgcznik oznaczony
powyzszym symbolem.

W potozeniu H3 lub J2

1-2 D/AF

D005090-2

D001584-2
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Zabezpieczanie pojazdu
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Mechaniczny wylacznik giéwny
Wytgczniki gtéwne obstugiwane mechanicznie sa
umieszczone wytgcznie na zewnagtrz kabiny.

D001585
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Zabezpieczanie pojazdu

1.3 Akumulatory

Umiejscowienie akumulatoréw

Akumulatory znajdujg sie po lewej lub prawej
stronie ramy podwozia, badz tez w tylnej czesci
podwozia.

Odlaczanie akumulatoréw

Wytaczy¢ zapton.

WYLACZYC wszystkie odbiorniki pradu.

Wymontowac¢ pokrywe akumulatora.

Odtaczy¢ zacisk akumulatora od bieguna

ujemnego.

Odtgczy¢ zacisk akumulatora od bieguna

dodatniego.

6. Zabezpieczy¢ przewody; upewnic sie, ze nie
zetkng sie z zaciskami.

PON =

o
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Zabezpieczanie pojazdu

1.4 Poduszka powietrzna

OSTRZEZENIE! Moduly poduszki
powietrznej i napinacze paséw
bezpieczenstwa sg systemami
pirotechnicznymi, zawierajagcymi
fadunki wybuchowe.

D005288

Umieszczona na przedniej szybie naklejka z
symbolem poduszki powietrznej informuje, ze
pojazd jest wyposazony w uktad poduszek
powietrznych i napinaczy pasow
bezpieczenstwa.

Oznaczenie ,AIRBAG” (A) znajduje sie rowniez
na kierownicy. Pojazdy wyposazone w poduszke
powietrzng sg wyposazone takze w napinacze
pasoéw bezpieczenstwa.

1 Napinacz pasa bezpieczenstwa

Automatyczny napinacz pasa bezpieczenstwa
jest zamontowany w tylnej czesci fotela kierowcy
i pasazera za ostong fotela.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

- Nie umieszczaé zadnych przedmiotow w
poblizu poduszek powietrznych, ktére nie
zostaty zdetonowane.

- Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z
uktadem poduszki powietrznej:

1. wylgczy¢ zapton,

2. wylgczyé¢ gtéwny wytgcznik pradu,

3. odtgczy¢ zacisk akumulatora od
bieguna ujemnego.

4. odczekaé przynajmniej 30 sekund.

- Nie wolno roztgczac potgczen elektrycznych
w obwodach poduszki powietrznej lub
napinacza pasa bezpieczenstwa, jesli modut
elektroniczny jest podtgczony do zasilania. G001312
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Zabezpieczanie pojazdu

1.5 Plyny
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Ptyn chiodzacy: 48 |
Olej silnikowy: 36-46 |
Olej przektadniowy: 14 |
Ptyn AdBlue: maks. 90 |
Paliwo: maks. 1500 |
Elektrolit

DA WN >
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Pojemnos$¢ i potozenie zbiornikow sg
uzaleznione od typu pojazdu.

Ptyn AdBlue

AdBlue to niepalny, nietoksyczny, bezbarwny,
bezwonny ptyn rozpuszczalny w wodzie.

Ptyn AdBlue skfada sie w 32,5% z mocznika i w
67,5% z wody.

Ptyn AdBlue musi spetnia¢ wymagania okreslone
przez norme DIN 70070.

Wysokie temperatury

Jesli temperatura w zbiorniku ptynu AdBlue przez
diuzszy czas wynosi 50°C, ulegajacy rozktadowi
ptyn AdBlue moze powodowaé wytwarzanie
oparow amoniaku. Opary te majg ostry, gryzacy
zapach. Nalezy wystrzegac sie wdychania
oparow amoniaku, ktére mogg wydostac sie ze
zbiornika ptynu AdBlue po odkreceniu jego korka.
Nalezy jednak podkresli¢, ze w zwigzku z niskim
stezeniem amoniaku jego opary nie sg toksyczne
ani niebezpieczne.

Niskie temperatury
Ptyn AdBlue zamarza w temperaturze okoto
-11°C.

QSTRZEZ'ENIE!
Srodki ostroznosci przy korzystaniu

z plynu AdBlue

- Unikac¢ bezposredniego
kontaktu ze skora.

- Wrazie kontaktu ze skoérg
przemy¢ duzg iloscig wody.

- Wrazie kontaktu z oczami
przemywac duzg ilosciag wody
przez co najmniej 15 minut i
zwrocic sie do lekarza.

- W przypadku potkniecia
przepfukaé usta duzg iloScig
wody; nie wymuszaé reakcji
wymiotnej.

- Uzywac w pomieszczeniach z
dobrg wentylacja.

Sposoéb postepowania w razie

rozlania

- Splukaé duzg iloscig wody.

© 202027 DAKFE
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Zabezpieczanie pojazdu

1.6 Modut regeneracji

Podczas regeneracji spalin otoczenie modutu ~
regeneracji i pomostu roboczego osigga wysokie
temperatury, co moze stanowi¢ potencjalne
zagrozenie dla znajdujgcych sie w poblizu ludzi

lub otoczenia. = D

OSTRZEZENIE! Je$li temperatura
doprowadzi do zaptonu materiatow
fatwopalnych, stwarza to zagrozenie
pozarem lub powstania innych
niebezpiecznych sytuacji.

5

N
D001849

WYLACZANIE modutu regeneraciji

d

D -2
Nacisng¢ przetgcznik filtra DPF (C3) w dolnej 005089
czesci, aby zatrzymac lub zablokowacé proces
regeneracji.

1-8 DAFE © 202027



PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Stabilizacja pojazdu

2. STABILIZACJA POJAZDU
2.1 Regulacja fotela

UWAGA: W przypadku wyposazenia
pojazdu w poduszke powietrzng i
automatyczny napinacz pasa
bezpieczenstwa przed
wymontowaniem fotela zapoznac sie z
zaleceniami dotyczgcymi
bezpieczeristwa.

UWAGA: Fotel mozna requlowac, jezeli
ciSnienie w uktadzie sprezonego
powietrza pojazdu wynosi co najmniej
7 bar.

Regulacja ustawienia foteli

Regulacja kata nachylenia oparcia.
Regulacja wysokosci fotela.
Regulacja kata nachylenia siedziska.
Szybkie opuszczanie w dot.
Regulacja amortyzacji fotela.
Regulacja wzdtuzna fotela.
Regulacja dlugosci poduszki fotela.
Podtokietnik.

Regulacja wysokosci pasa
bezpieczenstwa.

10  Podgrzewanie fotela.

11 Regulacja podparcia ledzwiowego.
12  Regulacja podparcia bocznego.

13  Wentylacja fotela.

14  Regulacja podparcia ramion.

o

OCONOOOOPSWN -

4. Szybkie opuszczanie w dot
U Pokretto w potozeniu dolinym (fotel 43 2 1
w potozeniu do jazdy): fotel opada G001947
do najnizszego potozenia.
Gatka w potozeniu gérnym (fotel
ustawiony nisko): fotel podnosi sie
do ostatnio ustawionej wysokosci.
3. Regulacja kata nachylenia
siedziska.

2. Regulacja wysokosci fotela

© 202027 DAKFE 2-1



PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Stabilizacja pojazdu

2.2 Podwozie z zawieszeniem pneumatycznym

Pilot podstawowy

1

2

Przyciski wt./wyt. oraz ,Stop”. Patrz cze$¢
.Przycisk Stop”.

Automatyczne ustawienie normailnej
wysokosci jazdy.

Podnoszenie podwozia, gdy przycisk jest
wcisniety.

Opuszczanie podwozia, gdy przycisk jest
wcisniety.

e ) UWAGA: Pilota mozna aktywowac/

dezaktywowac dfugim nacisnieciem
przycisku ,Stop”.

Przy wytaczonym zaptonie pilot bedzie
zawsze wytgczony.

Funkcja zatrzymania jest zawsze
aktywna niezaleznie od tego, czy pilot
zostat aktywowany, czy nie.

Pilot rozszerzony

B ODN -

Wybér przedniej osi pojazdu.

Wybdr tylnej osi pojazdu.

Wybér osi wleczonej pojazdu.

Dioda LED sygnalizujgca wtgczenie
odpowiedniej funkcji.

Wybér przedniej osi przyczepy.

Wybér tylnej osi przyczepy.

Wybér osi wleczonej przyczepy.
Przycisk ,STOP”. Patrz cze$¢ ,Przycisk
Stop”.

Podnoszenie podwozia na
zaprogramowang wysokos$¢. Patrz czes¢
»Konfiguracja przyciskow pamieci
(przyciski M)”.

Automatyczne ustawienie normailnej
wysoko$ci jazdy.

Podnoszenie (gorna czesc¢) lub
opuszczanie (dolna czes$¢) wybranych
osi, gdy jest wcisniety.

e ) UWAGA: Naci$niecie przycisku od 1 do

6 powoduje zapalenie sie zielonej
kontrolki nad uzytym przyciskiem.

i
= UWAGA: Jesli zarbwno przednia, jak i

tylna 08 sg wyposazone w zawieszenie
pneumatyczne, nie jest mozliwe

wybranie np. maksymalnej wysokosci
na przedniej osi oraz minimalnej
wysokoSci na tylnej osi.

D/A -

D005150

D005113-2
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

2.3 Zawieszenie kabiny

Kabina jest wyposazona w petne zawieszenie
pneumatyczne.

Opuszczanie zawieszenia pneumatycznego
Przeciecie przewodow elastycznych powietrza
powoduje obnizenie kabiny.

OSTRZEZENIE! W razie przeciecia
przewodow elastycznych powietrza
ich koncéwki unosi¢ sie w sposéb
niekontrolowany, powodujac
obrazenia.

OSTRZEZENIE! Przeciecie
przewodow elastycznych powietrza
zawieszenia kabiny powoduje
réwniez odciecie dopfywu powietrza
do regulacji kierownicy.

OSTRZEZENIE! Opuszczanie kabiny
moze nastgpi¢ w sposob
niekontrolowany.

> b b

Tylne zawieszenie pneumatyczne kabiny
PrzecigC przewdd elastyczny powietrza przy
miechach zawieszenia pneumatycznego tylnej
czesci kabiny. Patrz strzatki w pozycjach 1 2.

Zawieszenie pneumatyczne przedniej czesci
kabiny

Przeciaé przewdd elastyczny powietrza przy
przednich miechach zawieszenia
pneumatycznego w rejonie zbiornika powietrza.
Zbiornik powietrza znajduje sie pod kabing, po
stronie pasazera.

© 202027
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Stabilizacja pojazdu
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Uwalnianie uwiezionego kierowcy

3. UWALNIANIE UWIEZIONEGO KIEROWCY
3.1 Typy kabin

i3l

1 Day Cab
2 Space Cab
3 Kabina Super Space Cab

© 202027 DAKFE
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Uwalnianie uwiezionego kierowcy

3.2 Adaptacja wspornika kabiny w razie zderzenia

Wspornik kabiny ma wbudowang funkcje
zabezpieczajgca, ktéra w przypadku zderzenia
umozliwia cofniecie kabiny 0 400 mm. W
zaleznosci od mocy uderzenia mozliwe sg dwie
sytuacje.

- Wykorzystanie funkcji zabezpieczajace;j.
Oznacza to przemieszczenie kabiny w
stosunku do podwozia o maksymalng
odlegtos¢ 400 mm. Kabina pozostaje nadal
przytwierdzona do podwozia.

- Funkcja zabezpieczajgca zostaje w peni
wykorzystana przed zakonczeniem kolizji. W
efekcie dochodzi do ztamania $ruby
wspornika kabiny. W takim przypadku
kabina zostaje odtgczona od podwozia.

3-2 DAFE © 202027



PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Uwalnianie uwiezionego kierowcy

3.3 Wymiary kabin

Wymiary zewnetrzne od podfoza sg zalezne od
rozmiaru opon, rodzaju zawieszenia, obcigzenia i
ustawien.

Day Cab

G001948-2

Space Cab

1885

G001949-2
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Uwalnianie uwiezionego kierowcy

KaNnaSuperSpaceCab
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Uwalnianie uwiezionego kierowcy

3.4 Otwieranie kraty wlotu powietrza

Goérng czesé kraty wlotu powietrza mozna
odchyli¢. Krate wlotu powietrza otwiera sie przez
otwarcie drzwi kierowcy i pociggniecie za
dzwignie we wnece stopnia. Po otwarciu krata
wlotu powietrza utrzymywana jest w uniesionej
pozycji przez dwa amortyzatory gazowe.

© 202027 DAKFE 3-5



PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Uwalnianie uwiezionego kierowcy

3.5

1
2
3

3-6

Drzwi

Zawias
Wigzka przewodow
Kontrola drzwi

D/A -

L= =

G001310
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Uwalnianie uwiezionego kierowcy

3.6 Zamek drzwi

Zamek drzwi jest zamontowany powyzej klamki.
Potozenie to pokazano na ilustracji.

K103783
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Uwalnianie uwiezionego kierowcy

3.7 Blokada DAF Night Lock

G001298-2

O tym, czy pojazd jest wyposazony w blokade

DAF Night Lock, informuje oznaczenie na 1 /
klamce.
Vel

| |

G001297

Blokada DAF Night Lock to mechaniczny zamek
zamocowany na bocznej $cianie kabiny,
wyposazony w kotek wykonany ze stali
hartowanej (1), ktéry wsuwa sie we wzmocniony
podtokietnik na drzwiach.

Blokade nocng mozna wylgczy¢ za pomocg
duzego czerwonego przycisku (2).

G001952
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Uwalnianie uwiezionego kierowcy

3.8 Regulacja kierownicy

UWAGA: Kierownice mozna

l regulowac, jezeli cisnienie w ukfadzie
sprezonego powietrza pojazdu (obwod

4) wynosi co najmniej 7 bar.

OSTRZEZENIE! Przeciecie
przewodow elastycznych powietrza
zawieszenia kabiny powoduje

réwniez odciecie dopfywu powietrza
do regulacji kierownicy.

G001293

Regulacja

Przesuna¢ dwupozycyjny przetgcznik do gory.

Kolumna kierownicy zostanie chwilowo /
odblokowana. Mozliwa jest teraz regulacja

wysokosci oraz kata nachylenia kolumny
kierownicy.

K101546

Blokowanie
Przesuna¢ dwupozycyjny przetgcznik do dotu.
Kolumna kierownicy zostanie zablokowana.

o UWAGA: Wtrakcie regulacji kierownicy
l stychac syczacy dzwiek, spowodowany
dziataniem przetgcznika
dwupozycyjnego. W wypadku
niezablokowania kolumny kierownicy
przetgcznik ten zablokuje jg
automatycznie po 20 — 30 sekundach.

© 202027 DAKFE 3-9
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Uwalnianie uwiezionego kierowcy
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PRZEWODNIK REAGOWANIA W SYTUACJACH AWARYJNYCH

Informacje dotyczgce holowania

4. INFORMACJE DOTYCZACE HOLOWANIA

4.1 Demontaz watu napedowego

- Upewni¢ sie, ze hamulec postojowy jest
wigczony.

- Poluzowaé sruby watu napedowego po
stronie tylnej osi, bez ich wykrecania.

r UWAGA: Jesli wat napedowy
l przypadkowo opadnie na
nawierzchnie podczas holowania,
bedzie ciggnat sie za pojazdem. W
takiej sytuacji wat napedowy moze
powaznie uszkodzi¢ pojazd,
nawierzchnie drogi oraz
otaczajgce obiekty.

- Poluzowac tozysko.

- W trakcie wykrecania $rub nalezy
przytrzymac wat.

- Zamocowac fozyska na wale.
- Zamocowac wat do podwozia.

- Przykry¢ przegub watu napedowego
plastikowg torebka.
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Informacje dotyczace holowania

4.2 Zwalnianie hamulca postojowego

OSTRZEZENIE!
- Nie wolno zwalniaé hamulca
postojowego na wzniesieniu bez

podjecia srodkow
zapobiegawczych.
Zwolnienie hamulca postojowego na
wzniesieniu powoduje
niezamierzone ruszenie pojazdu.
Moze to doprowadzi¢ do powaznych
obrazen i uszkodzenia pojazdu.

1.  Upewnic¢ sie, ze uktad napedowy znajduje
sie w potozeniu neutralnym (,N”).
2. Przed i za kotami umiesci¢ kliny.

r UWAGA: Do poluzowania Sruby
| zwalniajgcej nie wolno uzywac
klucza udarowego.

3. Postugujac sie kluczem oczkowym lub
nasadowym, obrdcié srube zwalniajgcg
(patrz strzatki) w lewo do oporu.

4. Te czynnosc¢ nalezy wykonac dla kazdego
sprezynowego cylindra hamulcowego.

r UWAGA: Umiescic¢ na kierownicy
I etykiete ostrzegawczg ,Brak
hamulcow”.

5. Przywrdci¢ dziatanie hamulca postojowego,
obracajgc sruby zwalniajgce w prawo do
oporu.

Dokreci¢ je momentem 45 Nm (75 Nm w
przypadku sruby zwalniajgcej ze sworzniem
regulujgcym).

Cisnienie w obwodzie sprezynowego
cylindra hamulcowego musi wynosi¢ co
najmniej 6,5 bar.

4-2 D/A -
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Informacje dotyczgce holowania

4.3 Zlacze napetniania opon

o UWAGA: Ztgcze napetniania opon
l mozna réwniez wykorzystac do
napetnienia uktadu sprezonego
powietrza z zewnetrznego zrédfa.
Podczas wykonywania tej czynnoSci
sprawdzac za pomocg manometru, czy
wartosc¢ cisnienia w uktadzie jest
prawidfowa.

Zigcze napetniania opon znajduje sie:

Po lewej stronie kabiny, za przednim panelem.

OSTRZEZENIE! Nalezy zawsze
uwazaé na ruchome lub obracajace
sie czesci. Dotyczy to na przykfad
wentylatorow ukfadu chfodzenia, na
ktoére nalezy uwazac podczas
korzystania ze stopni znajdujacych
sie z przodu kabiny lub w trakcie
wykonywania prac przy otwartej
kracie wilotu powietrza.

- Kontakt z ruchomymi lub = /
obracajacymi sie czes$ciami D001825
moze spowodowac¢ powazne
obrazenia ciafa.

Cisnienie zasilajgce na manometrach nie moze
wskazywa¢ maksimum, lecz okoto 8-9 bar.
Podczas napetniania opon nalezy utrzymywaé
ci$nienie na tym poziomie za pomocg sprezarki
powietrza.

Informacje dotyczace wtasciwego cisnienia w
ogumieniu znajduja sie w rozdziale "Dane
techniczne i identyfikacyjne".

Po napetnieniu opony na ztgcze napetniania
opon nalezy zatozyé gumowg zatyczke.
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Informacje dotyczace holowania

4.4 Holowanie

OSTRZEZENIE! Wytaczyé ukfad
AEBS w pojezdzie holowanym i
holujgcym.
Korzystanie z tego systemu podczas
holowania moze skutkowac

niepozgdanym lub nieoczekiwanym
zachowaniem pojazdu.

OSTRZEZENIE!
- Nie holowa¢ pojazdu
obcigzonego fadunkiem lub z

dofgczong przyczepa.
Holowanie pojazdu maksymalnie
obcigzonego fadunkiem lub pojazdu
sprzegnietego z przyczepa/naczepaq
moze skutkowac niestabilnym
zachowaniem pojazdu podczas
krytycznych sytuacji na drodze.
Dotyczy to zaréwno pojazdu
holujacego, jak i holowanego. Moze
to doprowadzié¢ do bardzo groznych
sytuacji na drodze. Duze sily i
naprezenia w podwoziu oraz
uktadzie przeniesienia napedu
pojazdéw moze réwniez prowadzié
do uszkodzenia pojazdéw.

Holowanie innego pojazdu
Dopuszcza sie mozliwos¢ holowania innego
pojazdu przez pojazd elektryczny.

Holowanie przez inny pojazd

Dopuszcza sie mozliwos¢ holowania pojazdu
elektrycznego.

Do holowania nalezy zawsze uzywaé drgzka
holowniczego. Odstepstwo od tej zasady
dopuszczalne jest tylko w wyjatkowych
sytuacjach.

- Holowanie na matej odlegtosci (do kilkuset
metréw i z maksymalng predkoscig 5 km/h):
pojazd moze by¢ holowany przez inny
pojazd.

- Holowanie na duzej odlegto$ci: pojazd
nalezy holowa¢ za pomocg pojazdu
holowniczego.

Jesli w trakcie holowania jest wigczony zapton,
na wyswietlaczu gtdbwnym mogg zostaé
wys$wietlone komunikaty o usterkach.

o UWAGA: Maksymalna dopuszczalna

I predko$c, ciezar holowanego pojazdu
oraz odlegfo$¢ miedzy pojazdami

réznig sie w zaleznosci od kraju.
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Jjezeli odchylenie osi
wzdfuznych pojazdow
wzgledem siebie jest wieksze
niz 20°.
Holowany pojazd mozna ustawi¢
asymetrycznie (z lewej lub prawej
strony) za pojazdem holujacym.
Jezeli podczas holowania
odchylenie osi wzdiuznych
pojazdéw wzgledem siebie jest
wieksze niz 20°, pojazdy moga
utracic¢ stabilnos$é. Moze to
doprowadzié do bardzo groznych
sytuacji na drodze. Duze sily i
naprezenia w podwoziu oraz
uktadzie przeniesienia napedu
pojazdéw moze réwniez prowadzié
do uszkodzenia pojazdéw.

OSTRZEZENIE! Jezeli obwéd
wysokiego napiecia zostanie
wyfaczony i nie zostang podjete
zadne dodatkowe dziatania,
wspomaganie uktadu kierowniczego
w pojezdzie przestanie dziafaé, a
cisnienie powietrza w ukfadzie
hamulcowym spadnie do
niewystarczajgcego poziomu.
Skutkiem tego beda trudnosci z
kierowaniem i automatyczne
wigczenie hamulca postojowego.
Moze to doprowadzi¢ do bardzo
groznych sytuacji na drodze.
- Zwolnié hamulec postojowy i
dostosowac styl jazdy do
zestawu holujacego.

OSTRZEZENIE!
- Nie wolno holowaé pojazdu,

Obrdci¢ kluczyk w stacyjce w celu zwolnienia
blokady kierownicy (chyba ze pojazd
znajduje sie na wozku).

Jezeli w zbiornikach sprezonego powietrza
cis$nienie jest zbyt mate, nalezy zwolni¢
hamulec postojowy. Patrz czes¢ "Zwalnianie
hamulca postojowego".

Aby zapobiec uszkodzeniu elektrycznego
ukfadu napedowego, nalezy zawsze
odtaczaé wat napedowy od mechanizmu
réznicowego.

D/A -

Informacje dotyczgce holowania
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Informacje dotyczace holowania

PRZESTROGA: Jesli waft napedowy
pozostanie podfaczony na czas
holowania, podzespoly uktadu
wysokiego napiecia moga ulec
powaznemu uszkodzeniu.

-  Przed przystapieniem do
holowania nalezy zawsze
odfgczyé wat napedowy w
sytuacji, gdy tylna o$ (kota
napedzane) nadal styka sie z
nawierzchnia drogi.

. UWAGA: W przypadku uszkodzenia
| mechanizmu réZnicowego:
- Tytpojazdu osadzi¢ na wozku i
zablokowaé koto kierownicy w
pofozeniu do jazdy na wprost.

Zamontowywanie zaczepu holowniczego
Zdemontowac pokrywe ptyty przedniej po lewej
lub prawej stronie. W tym celu pociggnac jg do
przodu (A).

1. Zdjg¢ gumowag ostone.

2. Wkreci¢ zaczep holowniczy az do oporu, aby
wykorzystaé catg dlugos¢ gwintu.

3. Nastepnie obréci¢ zaczep holowniczy w
lewo nie wiecej niz o 90 stopni, aby mozna
byto do niego zamocowac drgzek
holowniczy.

Maksymalna masa catkowita pojazdu, ktérg
moze przenosi¢ zaczep holowniczy, wynosi 40
ton.

uzyc dwéch zaczepbw holowniczych, a
dwa sworznie muszg znajdowac sie w
potozeniu prostopadtym do linki lub
tanicucha. Obrdci¢ zaczepy holownicze
w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara (maks. 180 stopni),
aby ustawic je w odpowiednim
pofozeniu.

e ) UWAGA: Aby podnie$ pojazd, nalezy

Holowanie przez pojazd holowniczy

W przypadku holowania przy uzyciu pojazdu
holowniczego pojazd holowany mozna podnosi¢
wytgcznie za tylng 0$. Obrdci¢ kierownice do
pozycji jazdy na wprost.

4-6 D/A -
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Informacje dotyczgce holowania

PRZESTROGA: Nie podnosié¢

pojazdu za przednig oS, gdy wat

napedowy jest nadal podfagczony.
Jezeli pojazd jest holowany
przez pojazd holowniczy, a tylna
o$ (kota napedzane) nadal styka
sie z nawierzchnig drogi,
podzespoly ukfadu wysokiego
napigcia moga ulec powaznemu
uszkodzeniu.

Uruchamianie przez holowanie
Nie ma mozliwosci uruchomienia silnika pojazdu
elektrycznego poprzez holowanie.

Hak holowniczy

Pojazdy ciggnace mozna wyposazy¢ w niewielki
hak holowniczy zamontowany z tytu podwozia.
Takiego haka holowniczego mozna uzywac
wytgcznie do przetaczania lekkich pojazdow
(maksymalnie 10 ton).

D001656
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Informacje dotyczace holowania

4.5 Rozruch przy uzyciu urzadzen zewnetrznych

PRZESTROGA: Rozruch pojazdu z
uzyciem urzgdzen zewnetrznych o
zbyt wysokim napieciu moze
spowodowac uszkodzenie
podzespolow elektrycznych.
Nigdy nie uruchamiaé silnika za
pomoca prostownika w trybie
szybkiego fadowania.
- Nigdy nie uruchamia¢ silnika za
pomoca urzadzen zewnetrznych
0 napieciu wyzszym niz 29 V.

PRZESTROGA:
- Nie odfgczaé przewodow
akumulatora podczas pracy

silnika.
Odfaczenie przewodoéw akumulatora
przy pracujacym silniku moze
spowodowa¢é uszkodzenie
podzespoféw elektrycznych.

Uktady akumulatoréw
Pojazd wyposazony jest w standardowy uktad z
zestawem dwdch akumulatoréw 12 V.

Silnik mozna uruchomi¢ przy pomocy kabli

rozruchowych, wykorzystujgcych moc z:

- oddzielnych akumulatoréw pomocniczych
(okoto 24 V) lub

- innego pojazdu z wigczonym silnikiem (okoto
29V).

Podczas takiego rozruchu nie wolno odtaczaé
kabli akumulatora.

Skrzynka akumulatoréw moze by¢ umieszczona
w réznych potozeniach: obok podwozia lub na
podwoziu za kabing, lub pomiedzy podtuznicami
Z tylu podwozia.

W niektérych z tych miejsc umieszczone sg
dodatkowe zaciski, ktére umozliwiajg
podtaczenie przewoddw rozruchowych.

Skrzynka akumulatoréw bez dodatkowych
zaciskow

Zdja¢ ostone skrzynki akumulatorow i podtgczy¢
najpierw kabel rozruchowy do bieguna
dodatniego (+). Nastepnie podtgczy¢ kabel
rozruchowy do bieguna ujemnego (-).

W celu odtgczenia najpierw odtgczy¢ kabel od
bieguna ujemnego (-), a nastepnie od bieguna
dodatniego (+), po czym zatozy¢ ostone.

W przypadku catkowitego roztadowania
akumulatoréw, po uruchomieniu silnika nie
wolno od razu odtgczac przewoddw
rozruchowych. Aby unikngé uszkodzenia ukfadu
elektrycznego (gwattowny skok napiecia!), silnik
musi pracowac co najmniej 2—3 minuty przed
odtgczeniem kabli rozruchowych.

4-8 D/A -
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Zaraz po uruchomieniu silnika nalezy

przestrzegaé¢ nastepujgcych zalecen:

- Wiaczy¢ jak najwiecej urzadzen
pobierajgcych energie (na przyktad:
reflektory, lampy przeciwmgielne, wentylator
nagrzewnicy itp.).

- Przewody rozruchowe odigczy¢ po 2-3
minutach pracy silnika.

- Wylgczy¢ urzadzenia pobierajgce energie.

Skrzynka akumulatoréw z dodatkowymi
zaciskami

Zaciski do podigczenia przewodow
rozruchowych znajdujg sie w dolnej czesci
skrzynki akumulatoréw lub po lewej stronie za
ostong.

Zdjgc¢ ostone (1) i podtgczy¢ najpierw kabel
rozruchowy do bieguna dodatniego (+).
Nastepnie podigczy¢ kabel rozruchowy do
bieguna ujemnego (-).

W celu odtgczenia najpierw odigczy¢ kabel od
bieguna ujemnego (-), a nastepnie od bieguna
dodatniego (+), po czym zatozy¢ ostone.

W przypadku catkowitego roztadowania
akumulatoréw, po uruchomieniu silnika nie
wolno od razu odtgczac przewoddéw
rozruchowych. Aby unikngé uszkodzenia uktadu
elektrycznego (gwattowny skok napiecia!), silnik T—
musi pracowac co najmniej 2—3 minuty przed \
odtgczeniem kabli rozruchowych.

D001657-2
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Zaraz po uruchomieniu silnika nalezy
przestrzegaé nastepujgcych zalecen:
- Wigczyc jak najwiecej urzgdzen
pobierajagcych energie (na przyktad: )
reflektory, lampy przeciwmgielne, wentylator
nagrzewnicy itp.).
- Przewody rozruchowe odfgczy¢ po 2-3 %
minutach pracy silnika. 3
- Wylgczy¢ urzadzenia pobierajgce energie.

Podwojny akumulator

Najpierw podtgczy¢ kabel rozruchowy do zacisku
30 przekaznika uktadu dwoch akumulatoréw.
Nastepnie podigczy¢ kabel rozruchowy do masy
podwozia (patrz naklejka na skrzynce
akumulatoréw).

W celu odtgczenia najpierw odtgczy¢ kabel od
bieguna ujemnego (-), a nastepnie od bieguna
dodatniego (+), po czym zatozy¢ ostone skrzynki
akumulatoréw.

W przypadku catkowitego roztadowania
akumulatoréw, po uruchomieniu silnika nie
wolno od razu odtgczac przewoddéw
rozruchowych. Aby unikng¢ uszkodzenia uktadu
elektrycznego (gwattowny skok napiecia!), silnik
musi pracowac co najmniej 2—3 minuty przed
odtgczeniem kabli rozruchowych.
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Zaraz po uruchomieniu silnika nalezy

przestrzegaé¢ nastepujacych zalecen:

- Wiaczy¢ jak najwiecej urzadzen
pobierajgcych energie (na przyktad:

reflektory, lampy przeciwmgielne, wentylator
nagrzewnicy itp.).
- Przewody rozruchowe odtgczy¢ po 2-3

minutach pracy silnika.
- Wyitgczy¢ urzadzenia pobierajgce energie.
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Informacje dotyczgce podnoszenia

5. INFORMACJE DOTYCZACE PODNOSZENIA

5.1 Podnoszenie przedniej czesci pojazdu

Przednig cze$¢ samochodu ciezarowego mozna
podnies¢ za pomocg dwdch zaczepdw
holowniczych. Aby podnie$¢ przednig czes¢
samochodu ciezarowego, nalezy:

1.  Zamontowac dwa zaczepy holownicze,
ustawiajgc o$ w potozeniu poziomym.

2.  Zamocowa¢ do zaczepow holowniczych
sprzet do podnoszenia.

3. Ostroznie podnies¢ samochdd ciezarowy.

PRZESTROGA: Maksymalny udzwig
zaczepOw holowniczych wynosi

3000 kg na kazdy zaczep.

o UWAGA: Oba zaczepy do podnoszenia

l mozna réwniez wykorzystac do
zamocowania przedniej czeSci

samochodu ciezarowego do platformy.
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Informacje dotyczgce podnoszenia

5.2 Podnoszenie przedniej czesci pojazdu za pomocga lewarka

Podnoszenie lewarkiem przedniej osi z
zawieszeniem pneumatycznym

Umiesci¢ lewarek pod przeznaczonymi do tego
celu wspornikami zamocowanymi do przedniej
0si z zawieszeniem pneumatycznym.

Mechaniczne podnoszenie lewarkiem
przednich osi z zawieszeniem
pneumatycznym

Umiescic lewarek pod osia.

PRZESTROGA: Nie podnosié¢
lewarka pod belka ochronng w
przedniej czesci pojazdu. Jest to
belka ochronna wykonana z blachy.
W przypadku podniesienia za
pomoca lewarka umieszczonego
pod belka ochronng pojazd spadnie.
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5.3 Podnoszenie tylnej czesci pojazdu

Nie przewidziano zadnych szczegdélnych

elementéw wyposazenia do podnoszenia tylnej
czesci samochodu ciezarowego. n
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5.4 Podnoszenie tylnej czesci pojazdu za pomocg lewarka

Nie przewidziano zadnych szczegdélnych
elementéw wyposazenia do podnoszenia tylnej
czesci samochodu ciezarowego za pomocg
lewarka. Umiescic lewarek pod tylng osig.
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