Silniki PACCAR MX-11

Silnik PACCAR MX-11 Euro 6 o pojemnosci 10,8 | zostat stworzony

z wykorzystaniem najnowoczesniejszej technologii witrysku common

rail i jest wyposazony w turbosprezarke ze zmienna geometria

oraz zaawansowane funkcje sterowania, co maksymalnie podnosi
wydajnos¢ jego pracy. Aby spetni¢ restrykcyjne wymagania normy emisji
zanieczyszczen Euro 6, opracowano uktad recyrkulacji gazéw spalinowych
potaczony z technologia SCR i aktywnym filtrem czastek statych.

Silnik Moc Moment obrotowy

kW (KM) Nm
MX-11210 ................ 210 (286)1...cccvvveennen. 1200 przy 1000-1700 obr./min
MX-11240 ................. 240 (826)2......cccvenes 1400 przy 1000-1650 obr./min
MX-11271 ................. 271 (869)2 ..covveeveenn 1580 przy 1000-1650 obr./min
MX-11 291 291 (396)3 1900 przy 1000-1450 obr./min
MX-11 320 320 (435)3 2100 przy 1000-1450 obr./min

1 przy znamionowej predkosci obrotowej silnika 1700 obr./min
2 przy znamionowej predkosci obrotowej silnika 1650 obr./min
3 przy znamionowej predkosci obrotowej silnika 1450-1700 obr./min

Informacje ogdlne

Szesciocylindrowy rzedowy wysokoprezny silnik z turbodotadowaniem i chtodzeniem
migdzystopniowym. Wyjatkowo czyste spalanie mozliwe dzieki ukfadowi recyrkulacii
gazéw spalinowych (EGR) oraz oczyszczanie spalin przez filtr czastek statych (DPF)

i uktad selektywnej redukgji katalitycznej (SCR) zapewniajg zgodnos¢ z norma emisji
Euro 6.

Srednica X SKOK ....cvoceveeereeeienn, 123 x 152 mm
Pojemnosc¢ skokowa .................... 10,81
Stopien sprezania ..........cccceeeennn... 17,5:1
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Silniki PACCAR MX-11

Konstrukcja podstawowa
Blok cylindrowy — zeliwo z grafitem wermikularnym (ang. Compact
Graphite Iron, CGl) z poziomymi zebrami, aby

zmaksyamizowac moc przy jednoczesnej redukcii

hatasu
— zintegrowana obudowa zespotu
wysokocisnieniowych pomp paliwowych
Gtfowica cylindréw — zeliwo z grafitem wermikularnym (ang. Compact

Graphite Iron, CGl); jednoczesciowa gtowica cylindrow

z dwoma watami rozrzgdu i ze zintegrowanym
kolektorem dolotowym
— kompozytowa pokrywa zaworéw

Zawory — cztery zawory na cylinder
— zawory z pojedynczymi sprezynami zaworu
Tuleje cylindrowe — tuleje mokre z pierscieniami przeciwwytarciowymi
Ttoki — ttoki chtodzone olejem, kazdy z trzema pierscieniami
Hokowymi
Wat korbowy — wat korbowy ze stali kutej (,stepped-die”) bez
przeciwwagi
Miska olejowa — kompozytowa miska olejowa
Przektadnia rozdzielcza — zamontowana z tytu przektadnia rozdzielcza
z prostymi kotami zebatymi o niskiej emis;ji
hatasu

Uktad wtryskowy i zasysania

Uktad wtryskowy — zintegrowane pompy paliwowe ukfadu
wtryskowego Common Rail (CR) zapewniajace
wysokg odpornosé

Witryskiwacze — wiryskiwacze ze zmiennym cisnieniem otwarcia
dyszy

Wirysk — maks. 2500 bar

Zasysanie — turbotadowane z chtodzeniem
(miedzystopniowym)

Turbosprezarka — turbosprezarka ze zmienng geometrig (VTG)

Chfodnica miedzystopniowa — jednorzedowa, poprzeczna chtodnica

miedzystopniowa z aluminium

Smarowanie

Modut oleju — modut wstepnie zmontowany; obejmuije filtry
oleju, chtodnice oleju, termostat, zawory
i przewody

Filtry oleju — petnoprzeptywowy gtéwny filtr oleju i odsrodkowy
filtr bocznikowy, zapewniajgce dtuzsze okresy
miedzyobstugowe

— catkowicie utylizowalne wktadly filtra

Chtodnica oleju — regulowany termostatycznie ptytowy wymiennik
ciepfa ze stali nierdzewnej

Pompa oleju — pompa zebata z wbudowanym uktadem

sterowania ssaniem

Urzadzenia dodatkowe i hamulec wydechowy/
hamulec silnikowy
Naped elementéw dodatkowych — pasek wieloklinowy
— sprezarka powietrza o niskim zuzyciu energii
i zespot potgczonej pompy uktadu kierowniczego/
pompy zasilania paliwem sterowany z przektadni

rozdzielczych

Hamulec wydechowy — elektrycznie sterowany zawdr zwrotny cignienia
(ang. Back Pressure Valve, BPV) w przewodzie
wydechowym

Hamulec silnikowy MX — zintegrowany, sterowany elektronicznie hydrauliczny

hamulec kompresyjny
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Silniki PACCAR MX-11

Moment obrotowy i osiagi silnika

Dla silnika PACCAR MX-11 stosowane dwa rézne zestrojenia w zaleznosci od
zastosowan.

Silniki o mocy 210, 240 i 271 kW zostaty zoptymalizowane pod katem jazdy miejskiej,
na krétkich lub na dtugich trasach dla pojazddw pojedynczych lub zestawu

0 masie catkowitej do 32-36 1.

Silniki te zapewniaja maksymalny moment obrotowy w bardzo szerokim zakresie
predkosci obrotowej: 1000-1650 obr./min.

Silniki 0 mocy 201 i 320 kKW zostaly zoptymalizowane pod katem bezposrednich
dostaw dla pojazddw o masie catkowitej do 36-44 t.

Silniki te zapewniaja maksymalny moment obrotowy w zakresie predkosci obrotowe;j:
1000-450 obr./min, z poszerzonym zakresem efektywnej mocy (1450-700 obr./min).

Wydajnosé

Wszystkie silniki PACCAR MX-11 zapewniaja znakomity moment obrotowy przy
niskich predkosciach obrotowych. Poza tym wysokie momenty sg dostepne

w szerokim zakresie obrotéw silnika. Opcjonalny hamulec silnikowy MX Engine Brake
0 wyjgtkowej sile zapewnia optymalng wytrzymatos¢ hamowania na dtugich zjazdach
ze wzniesien.

Sprzezenie hamulca silnikowego MX Engine Brake z hamulcem zasadniczym
umoZzliwia osiggniecie wiekszego bezpieczenstwa jazdy i powoduje zmniejszenie
zuzycia okfadzin hamulcowych.

Niskie zuzycie paliwa

Odpowiednio kontrolowany proces spalania, potaczony z dodatkowymi
rozwigzaniami technologicznymi, pozwala spetnic¢ niezwykle surowe wymagania
normy emisji spalin Euro 6 i zapewnia bardzo niskie zuzycie paliwa.

Paliwo z szyny common rail jest dozowane za pomoca specjalnych regulatoréw,
zapewniajacych optymalng wydajnos¢ dzieki sprezaniu doktadnie takiej ilosci
mieszanki paliwa, jaka jest rzeczywiscie potrzebna. Ogranicza to straty hydrauliczne
do minimum.

Srodowisko naturalne

Aby spetic restrykcyjne wymagania normy emisji Euro 6 dotyczace poziomu
emitowanych zanieczyszczen, firma DAF faczy rézne technologie oczyszczania
gazéw spalinowych, takie jak katalizator SCR i aktywny filtr czagstek statych.
Odpowiednia mieszanka spalin pozwala osiggnac optymalna temperature do
regeneracii filtra, czyli wypalenia nagromadzonych czastek sadzy.

Aby umozliwi¢ takze regeneracje pasywna, kolektor wydechowy oraz najwazniejsze
elementy uktadu wydechowego zostaty zamkniete w obudowie. Wyzsza temperatura
ma takze korzystny wptyw na katalizator SCR, poniewaz zwigksza sprawnosc

i przyczynia sie do ograniczenia zuzycia ptynu AdBlue.
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Silniki PACCAR MX-11

Legenda:

Pokrywa zaworu

Zawor EGR

Rura wlotowa powietrza
Siédmy wtryskiwacz
VTG Turbo

Koto zamachowe

No ok

Zawor hamulca wydechowego

10.
11.
12.
13.
14.
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Blok silnika

Modut filtra oleju

Miska olejowa

Wat korbowy

Filtr ptynu chtodzacego
Pompa wody
Sprezarka klimatyzaciji

Pasek wieloklinowy
Alternator

Obudowa termostatu
Rura zmieszania EGR
Hamulec silnikowy MX
Chtodnica EGR
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