Uktady retardera

Wiegksze bezpieczenstwo — dtuzszy okres eksploatacji hamulca zasadniczego

Bezpieczne i niezawodne hamowanie

Hamulce w ciezkich pojazdach uzytkowych musza byc¢ przystosowane
do pracy w trudnych warunkach. Sa to nie tylko dtugie lub strome
zjazdy czy krete drogi o niskiej jakosci nawierzchni, ale takze duze
natezenie ruchu. W takich sytuacjach niezbedne sg dodatkowe

uktady retardera, ktdre zapewniajg bezpieczenstwo i niezawodnosé
hamowania oraz spowalniajg proces zuzywania sie klockow
hamulcowych.

W zwigzku z tym funkcje retardera sg catkowicie sprzezone z dziataniem

hamulca zasadniczego. Dostepne sg dwa rozne uktady retardera:

e Retarder podstawowy, hamulec silnikowy MX Engine Brake
z hamulcem wydechowym, jest wbudowany w silnik i dziata
W sposob najbardziej wydajny przy wyzszych wartosciach
predkosci obrotowej silnika

e Retarder dodatkowy, intarder ZF, jest wbudowany w skrzynie
biegdw i najskuteczniej dziata przy predkosci pojazdu
przekraczajacej 50 km/h

Sterowanie momentem obrotowym

W trybie sterowania momentem obrotowym za pomoca prawej
dzwigni w kolumnie kierownicy mozna wybrac trzy rozne poziomy
momentu hamujgacego.

Hamulec silnikowy MX Engine Brake

MX Engine Brake to zespdt hydraulicznie sterowanego hamulca
kompresyjnego potgczony z zaworem skrzydetkowym w uktadzie
wydechowym. Moc hamowania jest niezalezna od temperatury silnika
i wynosi maksymalnie 340 kW w przypadku silnika MX-11 oraz
maksymalnie 360 kW w przypadku silnika MX-13.

Intarder ZF

Intarder ZF to retarder hydrodynamiczny. Maksymalna moc hamowania,
o ile nie zostanie zmniejszona z powodu wysokiej temperatury silnika,
wynosi 500 kW.

Wybor zalecanego retardera

Nie ma idealnego sposobu wyboru retardera. Poza samym dziataniem
nalezy bra¢ pod uwage takze takie czynniki, jak warunki eksploataciji,
rodzaj pokonywanych tras, dodatkowa masa, wygoda obstugi, zuzycie
paliwa czy cena zakupu. Istnieja jednak ogdine wskazdwki oparte na
okreslonych wiasciwosciach obu uktadow retardera.




Uktady retardera

Wieksze bezpieczenstwo — diuzszy okres eksploatacji hamulca zasadniczego

W wiekszosci zastosowan optymalnym rozwigzaniem jest hamulec
silnikowy MX Engine Brake. Dziata on niezaleznie od predkosci pojazdu
i temperatury silnika, wazy zaledwie 15 kg i nie ma wptywu na zuzycie
paliwa.

Transport ciezki

Do transportu ciezkiego zalecane jest zastosowanie potaczenia
urzadzen hamulca silnikowego MX Engine Brake oraz intardera ZF.
Hamulec silnikowy jest niezbedny podczas pokonywania zjazddw z
niewielka predkoscia. Potaczenie urzadzen umozliwia zachowanie
wysokiej skutecznosci hamulca przy wyzszym zakresie predkosci.

Intarder ZF sprawdza sie gtdwnie przy wiekszych predkosciach
pojazdu. W zwigzku z tym, pomimo wyzszej ceny i masy (80 kg), warto
rozwazyc¢ jego zastosowanie do dtuzszych zjazdéw z duza predkoscia.

Wysoka temperatura silnika moze negatywnie wptywac na dtugotrwate
hamowanie. Tarcie lepkosciowe w obwodzie oleju ma nieznaczny
wplyw na zuzycie paliwa.
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