D/A -
I
- @D~

INTERNATIONAL
TRUCK OF THE YEAR 2018

NATIONAL
THE YEAR 2018
2

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY DA.




PRZEKELADNIA TRAXON -
LEKKA. MOCNA. INTELIGENTNA.

ZF TraXon to pierwsza automatyczna skrzynia biegéw o budowie modutowe;j. Jej zastosowanie zapewnia
wspétczesnym pojazdom uzytkowym przewage w zakresie efektywnosci. Kompaktowa i solidna budowa oraz
najwyzsza skutecznos¢ funkcjonowania przektadni sprawiaja, ze TraXon wyznacza nowe standardy w kwestii
ekonomiki transportu. ZF TraXon przekazuje moc silnika praktycznie bez strat, a PreVision GPS i
oprogramowanie pomagaja oszcze-dzacé paliwo. Skrzynia TraXon sprawdza sie w zr6znicowanych zadaniach -
od transportu dalekobieznego po ciezkie warunki placu budowy. www.zf.com/TraXon
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Linternational Truck of the Year 2018”
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Dziekuje!

Zaprezentowanie nowych modeli CF i XF w Birmingham w maju 2017 r.
byto wielkg przyjemnoscia. Nowe pojazdy ciezarowe zapewniajg do 7%
wiecej zaoszczedzonego paliwa, tadownosc wigkszg nawet o 100 kg,
dtuzsze okresy miedzyobstugowe i doskonate wrazenia z jazdy.
Powyzsze twierdzenia mogg wydawac sie Smiate, ale zostaty
wielokrotnie zweryfikowane przez Was lub Waszych kolegdw. W tym
wydaniu DAF w akcji mozna przeczyta¢ wiecej o ich doswiadczeniach.

Kolejnym ekscytujgcym akcentem jest to, ze pod koniec listopada
otrzymalismy najbardziej prestizowa nagrode w branzy pojazddw
ciezarowych: ,International Truck of the Year 2018”. Jurorzy powiedzieli:
~Prezentujac nowe modele z serii CF i XF, firma DAF wprowadzita na
rynek game Srednich i ciezkich pojazddw cigzarowych, ktdra ustanawia
nowe standardy w kwestii sprawnosci uktadu napedowego i ogoinej
wydajnosci”.

Nagroda ,International Truck of the Year 2018” nalezy nie tylko do firmy
DAF, ale takze do organizacji dealerow DAF i, co najwazniejsze, do Was,
naszych partneréw biznesowych, dla ktérych nasze pojazdy ciezarowe
i ustugi sg motorem sukcesu.

Na koniec chciatbym podziekowac za zaufanie, ktérym nas obdarzacie
kazdego dnia, poniewaz jest dla nas inspiracja, abysmy kazdego dnia
stawali sig coraz lepsi.

Serdecznie pozdrawiam,

Preston Feight, prezes
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LJnternational Truck of the Year” to bez watpienia najbardziej prestizowy tytut, jaki chciatby otrzymac
producent pojazdow ciezarowych. ,Najwazniejszym kryterium byt wkiad zwycieskiego pojazdu
ciezarowego w podnoszenie efektywnosci transportu drogowego” — wyjasnia Gianenrico Griffini,
przewodniczacy jury. , 1o wkasnie powdd, dla ktdrego ta nagroda jest tak szczegolna. Ponadto decyzja jury
zalezy od opinii 23 wiodgcych dziennikarzy i czasopism zajmujgcych sie transportem z catej Europy”.

AUTOR: ROB VAN GOOL

™
Podczas dnia prasowego na targach branzowych Solutrans we francuskim Lyonie przewodniczacy jury Gianenrico Griffini wreczyt

nagrode ,International Truck of the Year 2018” prezesowi DAF Trucks Prestonowi Feightowi.

Kazdego roku ogtoszenie nagrody ,International Truck of the Year” Nowe modele CF i XF firmy DAF zdobywaja

jest ekscytujaca chwilg — w tym roku na targach branzy transpor- pierwsza nagrode

towej Solutrans we francuskim Lyonie nie byto inaczej. ,Zasady Dlaczego nowe modele CF i XF firmy DAF otrzymaty tytut
nakazuja nagrodzenie pojazdu ciezarowego lub modelu, ktére Lnternational Truck of the Year 2018”7 Giriffini chetnie wyjasnia:
zostaty wprowadzone na rynek w ciggu ostatnich 12 miesiecy i ,Nowy uktad napedowy, oparty na zoptymalizowanych szescio-
miaty najwiekszy wktad w efektywnosc transportu. W koricu na cylindrowych silnikach rzedowych MX-11 i MX-13 wspétpracuja-

tym polega transport drogowy w dzisiejszych czasach” — mowi cych z nowa 12-biegowa skrzynig biegdw ZF Traxon i nowych

Gianenrico Griffini. ,,Przy podejmowaniu decyzji uwzgledniamy osiach tylnych DAF, zapewnia lepsze wtasciwosci jezdne, nizsze
dtuga liste kryteridw, takich jak innowacje technologiczne, komfort zuzycie paliwa oraz ptynnos¢ zmiany biegdw. Cztonkowie jury
kierowcy, bezpieczenstwo, wiasciwosci jezdne, zuzycie paliwa, docenili wysitek firmy DAF wtozony w strategie wycisniecia
wptyw na srodowisko i oczywiscie catkowite koszty eksploatacii”. maksymalnej ilosci energii z kazdej kropli oleju napedowego.




Cel ten zostat osiggniety dzieki ulepszeniu spalania,
obnizeniu tarcia wewnetrznego w silniku, redukcji pred-
kosci silnika, ulepszonym funkcjom przewidujgcego
tempomatu, nowej architekturze elektronicznej i redukcii
masy podzespotdw, takich jak uktad oczyszczania
gazow spalinowych”.

Jak méwi Griffini, jury IToY chwali zaawansowane wiasci-
wosci nowego uktadu napedowego CF i XF, ktory umozli-
wia dtuzszg prace pojazdu cigzarowego w trybie

»Eco-Roll”. Wynika to z udoskonalonej integracii silnika i
automatycznej skrzyni biegow z funkcjami przewidujace-

go tempomatu.

Wiecej uznania dla staran branzy pojazdéw
ciezarowych

Nagroda zostata wreczona po raz 32 w historii. Podobnie
jak jego koledzy, Gianenrico Giriffini byt bezposrednim
Swiadkiem niewiarygodnej ewolucji komercyjnych pojaz-
déw ciezarowych w ciggu kilku ostatnich lat. , Ta ewolu-
cja jest bardzo imponujgca” — moéwi. ,Poréwnujac
pojazd ciezarowy sprzed 10 lub 15 lat z dzisiejszym,
mozna szybko dostrzec postep osiggniety w kwestiach
emisji, 0szczednosci paliwa, bezpieczenstwa i komfortu
kierowcy. Wedtug mnie branza samochoddw ciezaro-
wych powinna cieszy¢ sie znacznie wiekszym uznaniem
za swoje wysitki”.

Nowy standard

Gianenrico Griffini podsumowat wybdr jury w nastepuja-
cy sposob: ,Wprowadzajgc nowe modele XF/CF, firma
DAF zaproponowata szereg srednich i ciezkich pojazdow
ciezarowych, ktdre wyznaczajg nowy standard

w kwestiach sprawnosci energetycznej uktadu napedo-
wego i 0golinych osiggdw. Zespdt firmy DAF moze by¢
bardzo dumny ze swoich przetomowych pojazdéw
ciezarowych!” m

@ Wiecej informacji na temat nagrody International Truck of the
Year 2018 mozna znalez¢ na stronie www.daf.com/inaction

Wprowadzajac nowe modele XF/CF, firma
DAF zaproponowala szereg sSrednich
i ciezkich pojazdéw ciezarowych, ktére
wyznaczaja nowy standard w kwestiach
sprawnosci energetycznej ukiadu
napedowego i ogéinych osiagéow”.

1988 DAF 95

2018 NOWE DAF CF i XF
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Wszystko zaczeto
siew 1976 r.

Nagroda ,International Truck of the
Year” ujrzata Swiatto dzienne w 1976
r. w Wielkiej Brytanii, gdy redaktor
czasopisma ,, Truck Magazine”,
niezyjacy juz Pat Kennett, postano-
wit przetestowac nowy model
Seddon Atkinson SA200. Stwierdzit,
ze jest on wysoce innowacyjny i
wyprzedza konkurencje pod
wzgledem wygody i bezpieczen-
stwa. Wiasnie tak narodzit sie
pomyst stworzenia nowej nagrody;,
ktdra bytaby wyrdznieniem dla
najnowszych osiggnie¢ technicz-
nych w projektowaniu pojazdow
komercyjnych i technologii pojaz-

déw ciezarowych, zwtaszcza pod

INTERNATIONAL TRUCK OF THE YEAR

wzgledem potencjalnych korzysci
dla operatoréw i kierowcow.
Wydawca ,, Truck Magazine” Andrew
Frankl entuzjastycznie przyjat pomyst
Pata i wspdlnie postanowili stworzy¢
nagrode ,Pojazd Ciezarowy Roku”.
W roku 1977 firma Seddon Atkinson
zostata pierwszym producentem
pojazdow ciezarowych, ktory
otrzymat nagrode. W kolejnym roku,
gdy Kennett i Frankl rozpoczeli
poszukiwania europejskich kolegow,
ktérzy podzieliliby ich entuzjazm dla
tego pomystu, nagroda otrzymata
nazwe ,International Truck of the
Year”. Dzisiaj jury sktada sie z 23
cztonkdw wybranych z wiodgcych
czasopism w branzy pojazdow
ciezarowych w Europie. W ciggu
ostatnich lat strefa wptywdw grupy
[ToY poszerzyta sie dzieki wyznacze-
niu ,cztonkéw stowarzyszonych”

z dynamicznie rozwijajgcych sie
rynkow pojazddw ciezarowych,
takich jak Chiny, Indie, RPA,

Australia, Brazylia, Japonia i Iran.
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Firma DAF
dostarcza piecsetny
DOojazd ciezarowy
do Jordanii

Ten piec¢setny pojazd ciezarowy do Jordanii
jest czescig zamdwienia na 50 pojazdow
ciezarowych, ztozonego przez Euro Shipping
Services (ESS) w Ammanie. Firma ESS jest
poteznym przewoznikiem intermodalnym,
specijalizujgcym sie w transporcie, spedyciji,
przewozie tadunkdw skonteneryzowanych,
przewozie towaréw zwyktych, transporcie
powietrznym oraz magazynowaniu. Jak
twierdza wiasciciele ESS Issam Sacca i
Mahmoud Omran, model CF85 nie zostat
wybrany przypadkiem: ,Wiemy, ze produkty
firmy DAF zapewniajg bardzo niskie zuzycie
paliwa, co jest jednym z powoddw ich
bardzo korzystnych catkowitych kosztéw
eksploatacji. Takze bezpieczenstwo,
niezawodnos¢ i wytrzymatos¢ modelu CF85
miaty duzy wptyw na decyzje o dotaczeniu
do naszej floty 90 pojazdéw. Mamy szczere
zaufanie do obstugi posprzedaznej, jak i
dodatkowych ustug zapewnianych przez
lokalnego dealera firmy DAF —
Manasseera”. m

Trzy lata po wejsciu na
rynek Jordanii firma
DAF Trucks
dostarczyta piecsetny
pojazd ciezarowy do
Jordanii. Dostarczenie
tego modelu DAF
CF85 4x2 Eurog3 jest
znakiem sity marki
DAF w Jordanii.
Obecnie holenderski
producent jest liderem
rynku w segmencie
ciezkim i posiada 25%
udziatu w rynku.

Nominacje do zarzadu
firmy DAF

Ostatnio w zarzadzie firmy DAF
Trucks N.V. nastapito wiele zmian.

Harry Wolters awansowat na stanowisko
dyrektora ds. sprzedazy w Europie. Harry
Wolters dotaczyt do firmy DAF w 1996 roku.
Zajmowat on coraz bardziej odpowiedzialne
stanowiska, miedzy innymi kierownika fabryki
pojazddw ciezarowych w Eindhoven i
dyrektora dziatu kadr, a w pazdzierniku 2014
r. zostat powotany na stanowisko dyrektora
operacyjnego. Poza objeciem nowego
stanowiska Harry Wolters pozostanie
cztonkiem zarzadu firmy DAF.

Jos Habets zostat powotany na stanowisko
dyrektora operacyjnego. Dotaczyt do firmy
DAF w 1998 roku. Jos Habets zajmowat coraz
bardziej odpowiedzialne stanowiska, miedzy
innymi kierownika ds. ekonomii biznesu

i kierownika nadzoru w firmie DAF. W 2010
roku zostat awansowany na stanowisko
dyrektora finansowego i cztonka zarzadu.

Harald Seidel awansowat na stanowisko
dyrektora finansowego. Harald Seidel
dotaczyt do firmy DAF w 2001 roku. Zajmowat
coraz bardziej odpowiedzialne stanowiska,
miedzy innymi kontrolera PACCAR Parts
Europe i kontrolera ds. marketingui
sprzedazy, a w 2016 roku zostat awansowany
na stanowisko kierownika nadzoru. Harald
Seidel dotgczyt do zarzadu firmy DAF. ®

Harry Wolters (po lewej stronie), Jos Habets (w srodku) i Harald Seidel (po prawej stronie).
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LINTERNATIONAL
COACH OF THE
YEAR 2018”

W tym roku podczas Busworld,
jednej z najwiekszych na
swiecie miedzynarodowych
wystaw transportu publicznego,
trzyosiowy, 14-metrowy
autobus Irizar i8 otrzymat
nagrode ,International Coach of
the Year 2018”, Nagroda ta byta
takze gestem uznania wobec
firmy DAF, poniewaz Irizar i8 jest
Wyposazony w zaprojektowany
i wyprodukowany przez firme
DAF silnik PACCAR MX-13.

W kwestiach ceny, wartosci
trwatej, oszczednosci paliwa |
kosztow eksploatacyjnych Irizar
i8 to po prostu nowy standard”
— brzmiato uzasadnienie jury.
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Zaréwno firma DAF Trucks, jak i nowy model
LF firmy DAF byly w kregu zwyciezcow ,,2017
Commercial Fleet Awards”. Od lewej do
prawej: dyrektor marketingu firmy DAF Phil
Moon, przedstawiciel firmy PACCAR
Financial John Mabey, kierownik sprzedazy
czesci do pojazdéw flotowych DAF Trucks

w Wielkiej Brytanii Adam Bates, dyrektor ds.
sprzedazy flotowych pojazdéw ciezarowych
DAF lan Grant.

DAF zdobywa dwie prestizowe nagrody
sCommercial Fleet Awards”

Firma DAF Trucks otrzymala dwie prestizowe nagrody na gali
Commercial Fleet Awards 2017. Firma DAF Trucks otrzymalta tytul
najlepszego producenta ciezaréwek flotowych roku ,, Truck Fleet
Manufacturer of the Year”, a seria LF firmy DAF zdobyia tytut
pojazdu ciezarowego roku dia flot komercyjnych ,,Commercial Fleet
Truck of the Year”. Po raz trzeci z rzedu firma DAF Trucks wraca

z gali Commercial Fleet Awards z nagroda dla serii LF i tytulem
najlepszego producenta ciezaréwek flotowych roku ,, Truck Fleet
Manufacturer of the Year”.

»1e nagrody znacza dla nas bardzo wiele, poniewaz jury sktada sie z najlepszych
brytyjskich kierownikow flot, ktdrzy znaja potrzeby sektora na wylot” — méwi
Richard Zink, dyrektor ds. marketingu i sprzedazy oraz cztonek zarzgdu firmy
DAF Trucks. ,Nagrody podkreslaja wysoka jakos¢ naszych pojazddw i ustug. Ich
potgczenie zapewnia najnizsze catkowite koszty eksploatacii i najwyzszy mozliwy
poziom efektywnosci transportu naszym klientom, ktdrzy korzystaja z tych zalet
kazdego dnia”. Commercial Fleet Awards jest inicjatywa wiodacego brytyjskiego

czasopisma ,Commercial Fleet”. m

DAF Trucks Paris otwiera drzwi

Nowy dealer DAF, DAF Trucks Paris, rozpoczat niedawno dziatalnosc przy jednym

Z najbardziej uczeszczanych weztdw komunikacyjnych, tuz na potudnie od Paryza.
Obiekt zajmuje 13 000 metréw kwadratowych i szczyci sie wszystkimi najnowszymi
technologiami i narzedziami, w tym wyposazeniem do testowania hamulcow

i jedenastoma rampami. Komputeryzacja zasobdw czesci zamiennych zapewnia
optymalng dostepnosc. Dealer zajmuije strategiczna lokalizacje zaledwie 10 minut od
lotniska Orly i mozna do niego tatwo dotrze¢ z autostrad otaczajgcych stolice Francji. m



wazelkich starar

Holenderski producent pojazdow ciezarowych wprowadzit nie mnief Az ERKOR IS EIEE

ciggnikow i osi sztywnych do popularmych serii CF i XF, kidre przeszly Catkowitg mMoCErRiZac|es
we wczesniejszym okresie tego roku. Jednoczesnie firna DAF wprowadza nowa Sefie BEKIOE
dzieli wiele innowaciji z seriami CF I XF Ibedzie pomagac w dalszym wzmacnianiu pozyCiFierk

w segmencie dystrybucyjnym.

AUTOR ROB VAN GOOL

- e e el
Firma DAF zdotata zmodernizowac cata
' oferte produktéw. w ciggu zaledwie

szesciu miesiec

powiedzieliby'F

slic ﬁ O wiecej niz radykalny
.’_ _
i'ngﬁ'égmpleksowe zmiany pod

maska serii CF i XF wymagaja uzycia

stowa ,nowy”. Swiadcza o tym nowe
silniki, nowe skrzynie biegow TraXon i
nowe osie tylne, a to tylko niektore
pozycie z dtugiej listy wprowadzonych
innowaciji. Nowe oprogramowanie
pojazddw, zupetnie nowy i jeszcze
bardziej kompaktowy modut EAS i
nowy system regulacji temperatury w
kabinie, ktory madrze wykorzystuje
ciepto pozostate w masywnym bloku

silnika. Firma DAF zdata sobie wiele
trudu, by kazdy podzesp?dt jej pojazddw

_ clezarowych byt nastawiony na maksy-
- malne wykorzystanie kazdej kropli

Zuzywanego oleju napedowego.

Nizsze o0 7% zuiyci: paliwa
Prezentujac nowa serie pojazdow
wieloosiowych prasie miedzynarodo-
wej, Raoul Wijnands, kierownik ds.
testéw firmy DAF, bez trudu wymienit
korzysci modernizaciji na duzg skale:
redukcje masy siegajaca 300 kg,
okresy miedzyobstugowe co 200 000
kilometréw i, co réwnie wazne,
0szczednosci paliwa na poziomie 7% w
transporcie dtugodystansowym. , To
najwiekszy krok, jaki kiedykolwiek

zrobilismy” — twiérdzi firma DAF, a jej
twierdzenie zostato potwierdzone przez
miedzynarodowy test przeprowadzony

“hiedawno przez jednego z wegiers'ﬁ

Klientéw DAF, firme Révesz. ,Na

‘sie ponad 3 000 kilometréw

a seria XF wykazata oszczednos¢
paliwa na poziomie 7,3% w pordownaniu
z poprzednig generacja, ktdra przeciez
byta juz bardzo oszczedna” — mowi z
dumag Wijnands.

Wyzsza ladownos$é, nizsze
zuzycie paliwa

Wydaje sig, ze rynek entuzjastycznie
przyjat nowa generacje pojazdow
ciezarowych marki DAF. Poczatkowo
planowalismy kontynuowac produkcije
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Linia produktéw DAF zostala poszerzona o nowe konfig j

kto mozliwia pojedynczym firmom transportowym
iwanych pojazdéw ciezarowych.

Jedna z najwazniejszych innowacji jest nowa os wleczona,
dostepna zaré6wno w ciagnikach, jak i podwoziach pod
zabudowe, ktéra utatwia osiagniecie optymalnej zwrotnosci.

dotychczasowej generaciji pojazdow
ciezarowych;ale teraz fabryid DAF
skupiaja swoje wysitki wytacznie na
wdrazaniu najnowszej generacji, aby
sprostac rosngcemu popytowi. Ponadto
okazato sie, ze to najlepszy moment na
rozbudowe linii 0 nowe konfiguracje osi,
ktdre pozwolg poszczegdlnym firmom
transportowym zamawiac przystosowane
pojazdy ciezarowe. Na przyktad dostepna
jest zupetnie nowa os skretna z elektrohy-
draulicznym uktadem kierowniczym, ktory
zapewnia optymalng zwrotnosc, nizsza
mase (30 kg), ulepszong niezawodnosé
dzieki mniejszej liczbie czescii jeszcze
wiekszg oszczednos¢ paliwa. Poniewaz
teraz inteligentna pompa uktadu kierowni-
czego pracuije tylko wtedy, gdy jest

potrzebna, a nie ciggle. Irjym nowym
rozwigzaniem jest podwdjna os wleczo-
na, ktéra zwigksza +adown&é. Nowa
obudowa mostu ze zoptymalizowanymi
tozyskami zmniejsza mase 0 25 kg i
przynosi oszczednos¢ paliwa na pozio-
mie 0,2%. Prawdopodobnie najwigksza
zaletg jest jednak obcigzenie statyczne
na poziomie 34 ton. Jest to szczegdinie
przydatne podczas tadowania i roztado-
wywania ciezkich kontenerdw.

Nowe modele dia branzy
budowlanej

Ponadto firma DAF ma cos nowego dla
klientéw, ktdrych praca czesto wymaga
jazdy po bardziej wymagajacym terenie.
Na przyktad nowy zestaw podwaojnych

catej sefii, 1j. redﬁkcji predkos
Oznacza to, ze teraz moga pracowac
przy znacznie nizszej predkosci obroto-
wej, co jeszcze bardziej zwigksza
0szczednoscé paliwa oraz, co jest istotng
korzyscig dla kierowcy, generujac zadzi-
wiajgco niski poziom hatasu. Wedtug
zespotu DAF w Eindhoven, nowe
podwozie pod zabudowe CF 8x4 jest
nawet 0 300 kg Izejsze niz poprzednie,
nie wspominajgc o tym, ze olej w nowych
podwajnych osiach wymaga wymiany co
az trzy lata lub 450 000 kilometréw. »



Oleje i smary firmy DAF —
0SzCzednOoSC czasu | pieniedzy

Produkty z serii Premium i Xtreme zostaty opracowane, stworzone i przetestowane specjalnie dla DAF Trucks
przez Chevron Lubricants, jednego z najwiekszych producentdw olejow wysokiej jakosci na sSwiecie.
Zaprojektowano je w jednym celu: aby oszczedzi¢ czas i pienigdze wiascicieli dzieki dostarczeniu optymalnej
ochrony i wydajnosci wszystkich ruchomych czesci uktadu napedowego. Dzieki temu zmniejsza sie zuzycie
paliwa, emisja CO, oraz czestos¢ wymiany oleju.

DAF Xtreme 75W-85
DAF Xtreme 75W-90
Oleje przektadniowe DAF

zmniejszajgce zuzycie paliwa

DAF Xtreme 75W-80
DAF Premium 75W-80
Oleje przektadniowe DAF
zmniejszajgce zuzycie paliwa

DAF Xtreme LD-FE 5W-30

DAF Xtreme LD-FE 10W-30

DAF Xtreme FE 10W-30

Oleje silnikowe DAF zmnigejszajace zuzycie paliwa

.

DAF Xtreme Longlife Coolant

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY




Aby pozostac przy
sektorze budowlanym:
obecnie DAF produkuje
takze lekkie podwozie

8x4 dla serii CF na

Europe, ktére sprawdza sie
szczegolnie w przypadku betoniarek.
Dzieki dwoém osiom skretnym (7,1 t) oraz
podwaojnej osi z pojedynczg zwolnicg (19 1)
podwozie wazy zaledwie 9 ton, co jest
zupetnie niespotykane na rynku. Jeszcze
niedawno tyle wazyty zwykte ciggniki.

Niewiarygodna cisza i spokéj

w kabinie

Wrazenia z jazdy oferowane przez

nowe modele CF i XF tatwo doréwnuja
doskonatym osiggom ich odpowiednikow
wdrozonych we wczeshiejszym okresie
tego roku. Firma DAF stynie z najlepszych
wiasciwosci jezdnych, w tym doskonatej
stabilnosci i tatwego prowadzenia ze
Swietnym ,czuciem”, a nowe modele tez
podtrzymujg te reputacje. Najbardzie;
zauwazalng zaleta jest cisza i spokdj w
kabinie. Silniki nowej generaciji PACCAR
MX-11 i MX-13 oferujg wigkszg moc i
moment obrotowy. UmoZzliwiajg pojazdom
ciezarowym jazde z predkoscig 85 km/h,
podczas gdy wskazanie obrotomierza
nawet nie dochodzi do 1000 obrotéw na
minute. To z kolei sprzyja bardziej odpreza-
jacym wrazeniom z jazdy. Nowe skrzynie
biegdw TraXon oferujg wysoki komfort
pracy, a dodatkowym inteligentnym
rozwigzaniem sg wbudowane

DAF W AKC

»BMW serii 1 w segmencie VW Golfa” — wiasnie tak jeden

z rzecznikéw DAF sklasyfikowat nowy model LF.

standardowo strategie zmiany biegéw. Po
prostu naciskajgc przycisk, kierowca moze
dostosowac zachowanie skrzyni biegow
do warunkow jazdy: transport cieczy,
transport terenowy lub transport dtugody-
stansowy. Ponadto skrzynia biegow jest
wyposazona w specjalne programy do
transportu ciezkiego i Ecocombis, ale one
sa wybierane automatycznie, gdy po
dwdch zmianach biegu skrzynia biegow
wykrywa koniecznos¢ ciagniecia ciezsze-
go fadunku. Inteligentne i praktyczne, takie
jak ,,uktad monitorowania stanu akumula-
tora” i ,monitorowanie cisnienia w
oponach”, ktére ciagle monitorujg akumu-
latory i ci$nienie w oponach.

Nowy stréj dla najmniejszego
dziecka

Oczywiscie fala innowacji przeptywajaca
przez DAF nie ominefa najmniejszego
dziecka w rodzinie. Nowa seria LF ma
wiele wspdlnych cech z wigkszymi bra¢mi,
cho¢ drugie okno w drzwiach po stronie
pasazera jest montowane tylko w dystry-
bucyjnym pojezdzie cigzarowym marki
DAF. Pojawity sie natomiast nowe kolory
wnetrza, centralny wyswietlacz na desce
rozdzielczej pokazuje wiecej informacii, a
wiekszy moment obrotowy umozliwia
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silnikowi, w potaczeniu z
szybszymi uktadami
napedowymi, pracowac
Z nizszymi predkosciami
obrotowymi, co przekia-
da sie na obnizenie
zuzycia paliwa nawet 0 6% w nowe;
generacji.

Nowy silnik

Wielka rewelacjg podczas prezentacji dla
mediéw miedzynarodowych w Hiszpanii
byt nowy silnik PACCAR PX-4 o pojemno-
Sci 3,8 litra. Wytwarza 115 kW/152 KM i
127 kW/172 KM i nalezy do poziomu
podstawowego linii, ale to absolutnie
zaden wstyd. Silnik PX-4 jest dostepny
wytacznie w segmencie 7,5 tina pewno
bedzie przebojem wsrdd firm transporto-
wych, ktére specjalizuja sie w lekkigj
dystrybuciji, ale oczekujg, ze ich pojazd
ciezarowy wcigz bedzie w doskonatym
stanie po 5 czy 10 latach. ,BMW serii 1 w
segmencie VW Golfa” — wiasnie tak jeden
z rzecznikdw DAF sklasyfikowat nowy
model LF z nowym uktadem napedowym.
Dzieki mniejszemu rozstawowi osi i dosko-
natej zwrotnosci, seria LF z ,matym” silni-
kiem PX-4 skupita na sobie catg uwage w
Hiszpanii. Wersje wieloosiowe serii CF i XF
takze wywarty duze wrazenie. m

Wiecej informacji na temat nowej linii
. produktéw DAF mozna znalez¢ na
stronie www.daf.com/inaction




Grupa Révész:

Grupa Révész jest jedng z najwiekszych firm transportowych i logistycznych
na Wegrzech. W latach 80. ubiegtego wieku zatozyt jg Balint Révész, ktory
nadal jest dyrektorem generalnym firmy. Pod jego okiem firma rodzinna stata
sie liderem wschodnioeuropejskiego rynku transportu gazow i cieczy luzem
oraz waznym graczem w obszarze ustug logistycznych.

Zoltan Sipos: ,Firma DAF wie, jak doskonale

polaczyé wszystkie nasze wymagania”




Firma DAF cieszy sie
szczegolnymi relacjami z Grupg
Révész: w 2015 r. premier
Holandii Mark Rutte przekazat
kluczyki do milionowego
pojazdu ciezarowego DAF
wyprodukowanej w Eindhoven

wiascicielowi i dyrektorowi

generalnemu, Balintowi

Révészowi.

Podstawe dziatalnosci transportowej firmy
tworzy flota ponad 450 pojazddw ciezaro-
wych. Wigkszos¢ z nich ma znaczek DAF
na kracie wlotu powietrza. Zoltan Sipos,
dyrektor spdtki Lerton Trans Ltd nalezace;
do Grupy Révész wyjasnia, dlaczego firma
wybrata holenderskiego producenta
pojazddéw ciezarowych. ,Nasze pojazdy
ciezarowe pokonujg srednio 130 000
kilometréw rocznie, dlatego niezawod-
nosc¢ i niskie koszty eksploatacji sg dla nas
kluczowymi czynnikami w wyborze
producenta. Komfort kierowcy to tez
wazna kwestia; nasi kierowcy czesto sg w
drodze przez wiele dni, wiec zastuguja na
dobre tézko, duzo miejsca i wygodna
jazde. Firma DAF wie, jak doskonale
potaczy¢ wszystkie te wymagania”.

Stosunek ceny do wydajnosci
Kilka miesiecy temu Grupa Révész
zamowita 400 pojazddw ciezarowych
nowych serii CF i XF firmy DAF, aby
zastgpi¢ dotychczasowe pojazdy i
rozbudowac swojg flote. Cho¢ Grupa
Révész jest lojalnym klientem DAF od
wielu lat, w zadnym wypadku nie byto z
gory przesadzone, ze DAF otrzyma
zamowienie. Sipos: ,,Poréwnalismy wielu
producentdw, jak zawsze przy duzych
zamowieniach. Firma DAF zaoferowata
najlepszy stosunek ceny do wydajnosci,
a takze osiggneta najlepszy wynik pod
wzgledem niskich kosztow eksploatacii”.

Test poré6wnawczy

Waznym elementem procesu zakupow
byt test poréwnawczy nowego modelu
XFijego juz niezwykle przeciez
oszczednego poprzednika. ,Nie ma
lepszego testu niz drogowy” — mdowi
Sipos. ,,Gdy firma DAF wprowadzita
nowe modele CF i XF, obiecata oszczed-
nos¢ paliwa na poziomie 7% w poréw-
naniu z poprzednimi modelami. Brzmi
atrakcyjnie, ale czy obietnica zostata
spetniona? Postanowilismy przeprowa-
dzi¢ kompleksowy test na dystansie
3500 km, z Holandii do Wegier i z
powrotem.

Firma DAF spetnita swojg obietnice: test
wykazat, ze nowy model XF jest 0 7,3%
bardziej efektywny niz poprzedni model”.

Test
przeprowadzony
przez Grupe
Révész wykazal,
ze nowy model
XF zapewnia
oszczednosé
paliwa na
poziomie 7,3%”.
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Od CF do XF

,Dotychczas nasza flota sktadata sie w
wiekszosci z pojazddw cigzarowych CF”
— moéwi Gabor Maczkd, dyrektor Révész
Trans Ltd. — , To przede wszystkim dzieki
bardzo matej masie pojazddw ciezaro-
wych. Ostatecznie w transporcie luzemi
cysternami kazdy kilogram sie liczy. Firma
DAF ograniczyta mase flagowego modelu
XF, dlatego postanowilismy wdrozy¢
kabine Super Space Cab serii XF. To
zapewni naszym kierowcom jeszcze
wyzszg przestronnosé i wygode, a sama
firma skorzysta na nizszych kosztach
paliwa i wyzszej ogolnej efektywnosci
transportu. Innymi stowy — dwie pieczenie
na jednym ogniu. Nie wspominajac o tym,
ze nasi kierowcy bardzo entuzjastycznie
podchodzg do imponujgcego momentu

obrotowego i ogdlnych wrazen z jazdy”. m




Wyzszy poziom pracy.
Nizsze zuzycie paliwa.

Linia opon FUELMAX.
Wiecej przebiegu, mniej paliwa.
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Dzieki oponom Goodyear FUELMAX oferujacym nawet
0 10% nizsze opory toczenia* teraz potrzebujesz mniej
paliwa, by przejechac dale;.

* Testy poréwnawcze przeprowadzone przez Centrum Innowacji Goodyear w Luksemburgu na oponach w rozmiarze 315/70R22.5 wykazaty, t"‘
Ze nowe opony na o$ sterujaca FUELMAX S i na 0$ napedowa FUELMAX D oferuja nizsze opory toczenia od 6% do 10%, odpowiednio )/

w stosunku do opon Goodyear Marathon LHS 11+ i LHD |1+

MADE TO FEEL GOOD.
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Sprzezenie - sposéb DAF:

Klerowca zawsze
peazie potrzebny

Sprzgzenie pojazdow ciezarowyCRprzycigga coraz wiecej uwagi. Je
Zaangazowane strony zgadzajg sie wisprawie ostatecznego celu, nadal toczy

AUTOR BERT ROOZENDAAL

Dla cafej branzy pojazdéw ciezarowych gtéwnym powodem
badan nad sprzezeniem jest wyzsza oszczednos¢ paliwa i
wynikowa redukcja emisji. Wszystkie strony zgadzajg sig, ze
sprzezenie sprzyja bezpieczenstwu drogowemu, efektywne-
mu wykorzystaniu drég i ptynnosci ruchu.

0,3s

Firma DAF jest liderem branzy w sprzezeniu pojazdéw
ciezarowych. Jest jedynym producentem pojazddéw ciezaro-
wych, ktdremu udato sie sprzezenie trzech pojazddw cieza-
rowych, ktére jechaty z odstepem czasowym 0,3 s na pojazd
ciezarowy. To zaledwie 6,6 metra miedzy kolejnymi pojazda-
mi w sprzezeniul Osiggany efekt podcisnienia pozwala
obnizy¢ zuzycie paliwa pojazdu ciezarowego z tytu o0 co

ho¢ wszystkie

&gy wa dyskusja
o tym, jak go osiggngc. Doprowadzito to'@o rozbieznosci wizji miedzy firmami transpb":rt'owymi

a kierowcami. Firma DAF przywigzuje wielkgwage do czystej i realistycznej wizji,

najmniej 10%. Pierwszy pojazd ciezarowy takze zuzywa
mniej paliwa, poniewaz pojazd bezposrednio za nim eliminu-
je znacznag czes¢ zawirowan powietrza wytwarzanych przez
pierwszy pojazd. Podczas badania firma DAF odkryta takze,
ze efekt podcisnienia przy odstepie czasowym 0,3 s jest
zblizony do tego przy 0,51 0,8 s.

Rola kierowcy

Ponadto firma DAF wierzy, ze sprzezenie moze ograniczy¢
zuzycie paliwa, poprawic ptynnos¢ ruchu, zwiekszy¢ bezpie-
czenstwo jazdy i podniesc efektywnoscé transportu.
Unikalnym aspektem wizji DAF jest rola kierowcy. Sprzezenie
ma wspomagac kierowce, a nie zastgpic go. »



Alarm

Firma DAF zamierza w kazdym przypadku
zachowac role kierowcy w pojazdach.
LAby kierowca nie tracit czujnosci, musi
by¢ zajety” — mdwi inzynier Menno
Beenakkers, kierownik projektu sprzezenia
w firmie DAF. ,Wierzymy, ze najlepszym
sposobem na zagwarantowanie tego jest
pozwolenie kierowcy, aby rzeczywiscie
prowadzit pojazd, niezaleznie od tego, czy
uzywa pomocy elektronicznych w kierow-
nicy, ktére informuja kierowce o potrzebie
skorygowania lub pozwalajg uktadom
pojazdu ciezarowego zrobi¢ to samodziel-
nie”. To rozszerzenie postepow, ktdre
zostaty juz dokonane w elektronice obec-
nych pojazddw. Oznacza kolejny krok w
pomaganiu kierowcy w zrobieniu tego, co
jest jego zadaniem: dopilnowac, aby on i
pojazd ciezarowy bezpiecznie dotarli do
celu. To faza druga naszego czterofazowe-
go planu, ktéry obejmuje kazdy etap od
petnej kontroli kierowcy do autonomicz-
nych pojazddw ciezarowych. Teraz kierow-
cy moga nawet chwilowo puscic¢
kierownice, jak w Tesli. Jednak do pojaz-
déw autonomicznych pozostata jeszcze
dtuga droga. Zajmiemy sig tym w fazie
trzeciej”.

Wyzwania

Powyzsze wydaje sie odpowiedzig na
pytanie, czy odstep czasowy 0,3 s stanie
sie norma na drodze. Zdaniem firmy DAF
jeszcze nie. Fakt pomysinego wykonania
testu przez firme DAF oznacza, ze inzynie-
rowie doktadnie znajg takze inne wyzwania,
ktdre czajg sie za rogiem. Jedno z tych
wyzwan stato sie catkiem oczywiste po
wejsciu do kabiny w celu wykonania testu:

Przy odstepie czasowym 0,3 s tyl poprzedzajacego pojazdu ciezarowego wypetnia

cala przednia szybe.

calg przednig szybe wypetnia poprzedzaja-
cy pojazd. To niezbyt komfortowa sytuacja
dla kierowcy. ,Wierzymy, ze najlepiej bedzie
zajac sie tym w fazie czwarte]” — mowi
Beenakkers. ,W tej fazie wszystkie pojazdy
ciezarowe za pierwszym bedag autonomicz-
ne, tzn. beda poruszac sie bez kierowcy
albo bez ingerenciji kierowcy. Nie uwazamy
jednak, aby tego typu jazda autonomiczna
byta moZliwa w najblizszej przysztosci, w
szczegdlnosci zwazywszy na umiarkowane
korzysci i wymagane technologie. Mysle,
ze obecnie bedziemy pracowac przy
odstepach czasowych 0,5 do 0,8 s miedzy
pojazdami z zachowaniem petnej kontroli
kierowcy”.

Przepisy

Sprzezenie umozliwia pojazdom ciezaro-
wym jazde blisko siebie w konwoju sprze-
z0Nnym, co przyczynia sie do bardziej
efektywnego wykorzystania drog, w tym
efektywnego transportu towardw.
+~Wymaga to jednak takze ogdlnoeuropej-
skich uzgodnien i przepisdw okreslajgcych
bezpieczny odstep czasowy miedzy
pojazdami w konwoju sprzezonym” —
mowi Beenakkers. , To dopiero musi zostac
uzgodnione: wigkszos¢ krajow Europy ma
juz przepisy dotyczace odlegtosci miedzy
pojazdami, ale nadal nie ma normy euro-
pejskiej. Zalecana odlegtos¢ bywa okresla-
na jako 50 metréw, jako dwie sekundy, a
czasami catkowicie wedtug uznania miej-
scowej policji. Sprzezenie bedzie wymaga-
to uniwersalnych przepisow”.

Protokét komunikacyjny

Inng przeszkoda na horyzoncie jest potrze-
ba uniwersalnego protokotu komunikacyj-
nego. Zdaniem ACEA sprzezenie
pojazddw wielu marek stanie sie rzeczywi-
stoscig do 2023 r. Oznacza to jednak, ze
wszystkie pojazdy ciezarowe, niezaleznie
od marki, beda musiaty by¢ w stanie
L,;ozmawiac” ze soba. Ale to nie wszystko.

Trzeba takze odpowiedzie¢ na pytanie jak
W rzeczywistosci beda powstawac konwo-
je sprzezone. Wigkszos¢ pojazddw cieza-
rowych nadal bedzie wjezdzac¢ na
autostrade jako pojedyncze pojazdy, zanim
podejma proby doraznego utworzenia
konwojow sprzezonych z innymi pojazdami
ciezarowymi. Oczywiscie istnieje takze
mozliwosgé, ze niektére firmy transportowe
beda wysytac po trzy pojazdy, ktére
wowczas bedg mogly utworzyé konwdj
sprzezony na autostradzie. Ponadto nic nie
wyklucza wspétpracy miedzy firmami
transportowymi.

Ramy prawne

W skrdcie: istnieje wiele pytan, ktére
wymagaja odpowiedzi, zanim sprzezenie
stanie sie w petni rzeczywistoscia.
Oczywiscie odpowiedzi beda sie pojawiad,
ale to troche potrwa. Ostatecznie oprocz
udoskonalenia uktaddw i zapewnienia
zgodnosci miedzy nimi nalezy takze
uzgodni¢ ramy prawne. Innymi sfowy: jakie
beda zasady gry? To pytanie, ktdre wptywa
na spoteczenstwo jako calosc¢ i ktére
bedzie wymagato odpowiedzi od polity-
kéw, arola branzy bedzie czysto doradcza.
Im bardziej istotny bedzie ten proces, tym
bardziej sprawnym energetycznie i przyja-
znym dla srodowiska bedziemy chcieli go
uczyni¢. Obecnie zaktadamy, ze konwoje
sprzezone beda sktadacd sie z dwadch lub
trzech zestawow ciggnik-przyczepa/
naczepa. Jednak im wiecej, tym lepiej.
Ponadto czy konwoje sprzezone beda
ztozone z EcoCombis. By¢ moze odstep
czasowy 0,3 s okaze sie bardziej efektyw-
ny, ale mozna go osiagnac tylko przy
pojazdach autonomicznych, poniewaz w
razie potrzeby tylko urzgdzenie elektronicz-
ne moze zareagowac dostatecznie szybko
w tak krétkim czasie. To nie tylko kwestia
znalezienia wtasciwego oprogramowania.
Wymaga to takze akceptacji ogotu spote-
czenstwa. m



DAF Truck
udziat w tescie

dwuletnim tescie sprz
ciezarowych w Anglii, prowadzonym
przez British Transport Research
Laboratory (TRL). Wspdlnie z partnerami,
firmami TNO, Ricardo PLC i DHL, firma
DAF Trucks zostata wybrana przez
brytyjskie ministerstwo transportu do
przeprowadzenia testow sprzezenia
pojazddéw ciezarowych z Highways
England na réznych trasach brytyjskiej
sieci autostradowej. Zgodnie z planem
pierwsze sprzegniete pojazdy ciezarowe
testowe DAFE powinny wyruszy¢ na trasy
testowe w nadchodzgcych miesigcach.

Brytyjskie wtadze majag nadzieje, ze ten
test sprzezenia pojazdéw cigzarowych
“przyniesie wiecej informacji o tym
innowacyjnym rozwigzaniu i jego
potencjalnym wktadzie w poprawe
efektywnosci transportu drogowego.




Anhalt LogiSti

Heino i Thies Anhalt: ,,Nowy model XF
to pojazd klasy premium, ktéry
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Firma Anhalt Logistics, wyspecjalizowana w transporcie cieczy, oferuje klientom, jak to okresla,
,ptynne rozwigzania”. Najnowsza generacja DAF XE ma wazny wkiad w zapewnienie ptynnego

przeptywu ustug do Klientow firmy.

Przy wprowadzeniu nowej generaciji
pojazddw firma DAF obiecata oszczed-
nosc paliwa na poziomie nie nizszym niz
7%. Taka obietnica musiata przyciagnac
uwage wigkszosci firm transportowych.
Oczywiscie taka obietnica musiata
predzej czy pdzniej wywotac pytanie: czy
jest prawdziwa? W firmie Anhalt Logistics
w Niemczech instruktor Ove Thomsen i
kierowca Marco Bielefeld postanowili
sami sprawdzi¢, czy nowy uktad napedo-
wy spemit swojg obietnice. Zrobili to,
odbywajac kilka podrézy z pétnocy
Niemiec do Thiringen. To trasa, ktéra
zwykli pokonywac pojazdem ciezarowym

innej marki, spalajgcym okoto 28 litréw
paliwa na 100 kilometrow.

Niskie obroty silnika

,Na poczatku zaskoczyta nas niska
predkosc¢ obrotowa silnika nowego
modelu XF” — dodaje Bielefeld. ,Ponadto
bardzo nietypowe byto to, ze podczas
jazdy pod gore pojazd ciezarowy sam
obnizat predkosc obrotowa silnika. A
potem moc przy ponownym przyspiesze-
niu — bylismy naprawde pod wraze-
niem”. Zdaniem Thomsena jeszcze
bardziej imponujace byty wartosci
zuzycia paliwa: ,,Ponizej 23 litréw na

100 kilometréw w poréwnaniu z innym
pojazdem ciezarowym w tych samych
warunkach. To 5 litrow réznicy!” Bielefeld:
,P0 trzech dniach bylismy przyzwyczajeni
do niskich obrotéw, ktdre przy okazji
sprzyjaja atmosferze odprezenia w
kabinie. Zmiana biegow jest tak ptynna,
ze czasami nawet niezauwazalna.
Zawieszenie tez jest lepsze, podobnie jak
0siggi pojazdu ciezarowego na drodze”.

Whnetrze

Oswojenie sie z gustownie zaprojektowa-
nym wnetrzem nie zajmuije wiele czasu.
,Po wejsciu do kabiny DAF-a od razu



chce sie rozpoczac prace” — mowi
Bielefeld. ,Firma DAF doskonale wie,
czego chca kierowcy. Wszystko jest
rozmieszczone zgodnie z oczekiwaniami

i fatwo dostepne. Wysuwany stét jest
genialny”. Ponadto Bielefeld jest peten
podziwu dla wygodnych foteli i rozlegtego
tozka.

Nowe standardy

Obydwaj dyrektorzy, Heino i Thies Anhalt,
tez sg bardzo entuzjastycznie nastawieni
do osiagéw pojazdu ciezarowego. Nic
dziwnego, ze zamdwili 100 nowych XF,
ktdre zostang dostarczone w ciggu
najblizszych 12 miesiecy. ,Jezdzimy
pojazdami ciezarowymi marki DAF od lat
90. ubiegtego wieku. W tamtych czasach
powody byty bardziej praktyczne. W
pojazdach cigzarowych nie byto tyle
elektroniki, byty niezawodne, a ich kabiny
byly przestronne” — méwi Heino Anhalt.
,Obecnie, w roku 2017, najnowsza
generacja XF wyewoluowata z prostego
pojazdu ciezarowego w pojazd klasy

Instruktor Ove Thomsen:
»Sposrod siedmiu
europejskich producentow
pojazdow ciezarowych
zawsze wybratbym firme
DAF”.

premium, ktéry wyznacza nowe standar-
dy technologiczne. Jednoczesnie zacho-
wuje wazne zalety, takie jak solidnos¢ i
niezawodnosc”.

Rodzinna tradycja

Szacunek dla kierowcdw firmy jest
jednym z kamieni wegielnych rodzinnej
tradycji firmy Anhalt. Obydwaj dyrektorzy
spedzili pierwsze trzy lata kariery w firmie
na drogach, a obecnie w ciggu kazdego
roku pokonujg co najmniej jedna dtuga
trase, podczas ktorej spedzajg za kierow-
nica wiele dni. ,Dzieki temu lepiej znamy
potrzeby naszych klientéw, a takze mamy
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szanseg napotkac wyzwania, z jakimi
mierza sie nasi kierowcy” — mowi Heino
Anhalt. W codziennej dziatalnosci firma
Anhalt Logistics robi wszystko, co moze,
aby jej kierowcy byli zadowoleni. ,Jesli
chcg, moga pojechac do Szweciji lub
Hiszpanii albo obstugiwac krétsze trasy,
aby moc spedzac kazdg noc w domu”
— mowi Thies Anhalt. ,Wystarczy tylko
poprosic”.

Pelny zakres ustug

Firma Anhalt Logistics oferuje swoim
klientom petny zakres ustug. Oprocz
transportu substancji chemicznych i
produktow spozywczych, bardzo istotne
staly sie takze ustugi serwisu i wynajmu.
»Wynajmujemy okoto 25 procent floty,

z kierowcami, innym firmom” — wyjasnia
Thies Anhalt. ,Nasi kierowcy muszg mie¢
po dwa serca. Jedno dla zespotu Anhalt i
wszystkich korzysci, ktére wynikajg z
bycia cztonkiem zespotu, a drugie dla
naszych klientéw i ich produktéw, z
ktorymi tez muszg umiec sie utozsamiac”.

Bialy

Wynajmowane pojazdy mozna rozpoznac
po biatym kolorze i subtelnym logo firmy
Anhalt. Klient, jesli chce, moze dodac
wtasng nazwe marki. Na terenie firmy

w Rehde Flehden-Bargen jako pierwsze
W oczy rzucajg sie biate DAF XF z nowej
serii, a reszta floty jest pomalowana na
bardziej znajomy niebieski metallic firmy
Anhalt. Znacznie wazniejsze od koloréw
sg jednak charakterystyczne cechy firmy,
jej kierowcey i pojazdy. Cechy, o ktére w
przypadku firmy Anhalt Logistics nigdy nie
trzeba sie martwic¢. m

Wynajmowane pojazdy mozna
rozpoznac po bialym kolorze

i subtelnym logo firmy Anhait.
Klient, jesli chce, moze dodaé
wiasna nazwe marki.



Obecnie calg Europe dotyka duzy niedobor
kierowcOw i kierowcy majg coraz wiekszy
udziat w procesie decyzyjnym przy zakupie
nowego pojazdu ciezarowego. Dziennikarz

1000

kilometrow

czystej satysfakcj

R

»Aires de Montélimar” w porannym sSwietle.

Jest 7 rano i wiagnie obudzitem sie po
nocy przespanej w bardzo wygodne;j
kabinie Super Space Cab. Dzieki
grubemu, wygodnemu materacowi i
doskonatemu systemowi regulacii
temperatury spatem tak dobrze, ze
prawie musiatem spojrze¢ dwa razy, aby

lep van der Meer odbyt w nowej kabinie
Super Space Cab serii XF podroz z
Hiszpanii do Holandii i przekonat sie,

dlaczego flagowy model firmy DAF jest

——m

upewnic sie, ze nie jestem w domu, we
wiasnym tézku. Gdy budzik wyrwat mnie
ze snu, sprawdzitem iPhone’a, aby
zobaczyc, gdzie jestem. ,Aires de
Montélimar” — przeczytatem na ekranie.
Okoto 700 kilometréow od granicy z
Luksemburgiem. To mdj nastepny

ulubionym pojazdem ciezarowym
kierowcow miedzynarodowych.

AUTOR IEP VAN DER MEER

przystanek, poniewaz chce wyjechac

z Franciji, zanim niedzielny zakaz ruchu
pojazddw ciezarowych zatrzyma mnie na
dwadziescia cztery godziny. Powinienem
by¢ w stanie pokonac ten dystans bez
wiekszych ktopotow, dlatego pozwole
sobie na pyszne $niadanie ztozone ze



Spokdj i wygoda w kabinie Super Space Cab.

Swiezych rogalikow i wysmienitej kawy na
stacji obstugi Rasta.

Stabilnosé podczas jazdy

Wczoraj wyruszytem z hiszpanskiego
Sitges ,moim” pojazdem ciezarowym
DAF XF530 FAN z przyczepa. Ten niesa-
mowity zestaw jest w petny wyposazony
w nowym stylu DAF ,,Pure Excellence”.
Po otrzymaniu niezbednych instrukgji
wyjechatem z miasta przez bulwar w
kierunku autostrady. Priorytetem numer
jeden byto dotarcie do francuskiej granicy
na czas. Na szczescie ten odcinek podro-
zy jest wzglednie spokojny, nie liczac
intensywnego ruchu w okolicach
Barcelony, typowego w pigtkowe wieczo-
ry. Szybko zauwazam, ze wyjezdzam z
Hiszpanii ku wietrznej Francji. Na
zewnatrz mistral budzi burze, ale moj DAF
jest stabilny podczas jazdy.

Dobra wiadomosé dla szefa
Najnowsza generacja DAF jest jak stary
przyjaciel, a dzieki silnikowi MX o mocy
530 KM/390 kW i nowej skrzyni biegdw
Traxon prowadzenie pojazdu ciezarowe-
go to przyjemnoscé. Wigczam funkcje
przewidujacego tempomatu i ustawiam
obnizenie i podwyzszenie predkosci na

pie¢ kilometrow na godzine. Dzigki temu
pojazd ciezarowy utrzymuije stabilng i
efektywna predkosc. To dobra wiado-
mos¢ dla szefa... Tempomat aktywuje
takze funkcje EcoRoll, przyspiesza
podczas jazdy pod gore i puszcza pedat
przy kazdej okazji. Teraz oprogramowanie
jest tak zaawansowane, ze nawet ja
zauwazam, jak DAF zupetnie samoczyn-
nie wigcza funkcje EcoRoll nawet przy
lekkim nachyleniu. Komputer robi to, gdy
oblicza, czy pojazd cigzarowy ma dos¢
energii kinetycznej, aby mdc przejechad
przez szczyt wzniesienia bez przyspiesza-
nia. Z catym szacunkiem dla kierowcow,
chyba nikt nie zrobitby tego lepiej.

Odprezenie

Niektdrzy kierowcy moga potrzebowac
troche czasu, aby sie do tego przyzwy-
czaic, ale to niesamowite, jak doskonale
technologia zarzgdza osiggami pojazdu.
Dzieki funkcji przewidujacej zmiany
biegdw uktad napedowy jest zawsze
gotowy we wiasciwej chwili, a podczas
Zjazdu ze wzniesienia hamulec silnikowy
MX dowodzi, ze obecnie retarder jest
Zbyteczny. W rzeczywistosci technologia
jest tak zaawansowana, ze nawet zmienia
bieg na nizszy w razie koniecznosci
dostosowania predkosci silnika podczas
zjazdu ze wzniesienia. Potgczenie tych
wszystkich rozwigzan sprawia, ze jazda
jest bardzo odprezajagca i wygodna, a
jednoczesnie przynosi znakomite wyniki
w dziedzinie oszczednosci paliwa.
Potwierdza to asystent wydajnosci
kierowcy (DPA) na desce rozdzielczej, tzn.
0sobisty cyfrowy trener kierowcy firmy
DAF. DPA nagradza mnie zielonym kciu-
kiem w gore i imponujacym wynikiem
94%.

State

Nowa generacja DAF jest wyposazona
we wszystkie najnowsze systemy.
Ponadto warto wspomniec, ze pojazdy
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ciezarowe sg standardowo wyposazone
w uktad aktywnego tempomatu (ACC).
Zawsze bytem wielkim zwolennikiem tego
systemu bezpieczenstwa, poniewaz
ciggle monitoruje poprzedzajgce pojazdy
ciezarowe, nawet gdy kierowca odwraca
wzrok na chwile lub dwie.

Wygoda

Kilometry leca, a spokdj i cisza w kabinie
sg, delikatnie mowiac, bardzo odprezaja-
ce. W zasadzie to samo mozna powie-
dzie¢ o calym pojezdzie. Zawieszenie
pneumatyczne sprawia, ze zachowanie
pojazdu ciezarowego przypomina duzy
autobus dalekobiezny. Radioodbiornik,
system nawigaciji, a nawet telefon, sg w
petni zintegrowane, co bardzo utatwia
zycie. Nowy system regulacji temperatury
tez jest duzg zaleta. Jest znacznie
bardziej przyjazny dla uzytkownika i
wspotpracuje z nagrzewnica postojowa.
Firma DAF skonfigurowata to catkiem
sprytnie, poniewaz po wtaczeniu automa-
tycznie wykorzystuje pozostate ciepto z
silnika. To oznacza bezptatne ciepto, a
lepiej by¢ nie moze.

Po spedzeniu nocy na granicy belgijsko-
luksemburskiej, w niedzielny poranek
docieram do bram fabryki DAF w
Eindhoven. M&j pojazd ciezarowy ma
wiasciwe kolory, dlatego ochrona po
prostu mnie wpuscital m

Fantastyczne polaczenie.




Nowa lakiernia kabin: '
Najwyzszy pOZi
NOWOCZESNOSC

144 metry dlugosci, 58 metrow szerokosci i 26 metrow wysokosel
Jadac autostradg z Antwerpii do Liege po prostu nie mozna jej nie
zauwazyc¢: nowa lakiernia kabin firmy DAF w Westerlo to

najnowoczesniejszy obiekt tego typu na swiecie. Jest gotowa,
aby sprostac rownie wspaniatym ambicjom firmy DAF

Nowa lakiernia kabin ma 144 metry diugosci, 58 metrow szerokosci i 26 metréw wysokosci.

Mozna ja zobaczy¢ z autostrady z Antwerpii do Liege.

Zdjecie po lewej stronie: roboty
dokiadnie pokrywaja kontury
kabiny, co ogranicza nadmiar
natryskiwanego lakieru do

Zdjecie po prawej stronie:
nowy system transportujacy to
tez duza innowacja: umozliwia
rzeczywiste obracanie kabiny

w kapieli.




W 1966 r. firma DAF otworzyta nowa fabryke w Westerlo,
gdzie — oprocz wysokiej jakosci kabin — produkuje
rowniez wysokowydajne osie. Dzisiaj w zaktadzie DAF w
Westerlo pracuje 2 600 osob, dzieki czemu jest jednym z
najwiekszych pracodawcow w regionie.

Wzrost mocy produkcyjnych o 50%

Wedtug przewidywan firmy DAF popyt na pojazdy cigza-
rowe w Europie w nadchodzgcych latach bedzie wzrastat.
Ponadto holenderski producent pojazdéw ciezarowych
planuje zwigkszy¢ swoj udziat na rynku europejskim w
klasie cigzkiej do 20%. Ponadto jesli producent pojazddw
ciezarowych chce rozszerzy¢ swoj sukces poza granica-
mi Europy, tak naprawde istnigje tylko jedna opcja:
inwestowac w dodatkowe moce produkcyjne. Wiasnie
dlatego zbudowalismy nowa lakiernie kabin w DAF Trucks
Vlaanderen. To inwestycja o wartosci ponad 100 miliondw
euro. Wynik: zwiekszenie produkciji 0 50% w dotychcza-
sowej fabryce. Albo doktadniej: teraz malujemy natrysko-
wo 330 kabin dziennie, fgcznie 70 000 rocznie. | to w
3000 réznych kolorow!

Najnowoczesniejszy obiekt tego typu na
Swiecie

Nowa lakiernia kabin firmy DAF nalezy do najnowocze-
Sniejszych w swoim rodzaju na $wiecie. Na przyktad
dysze natryskowe ultranowoczesnych robotow lakierni-
czych moga pracowac z predkoscig 50 000 obrotdw na
minute. Roboty doktadnie pokrywajag kontury kabiny, co
ogranicza nadmiar natryskiwanego lakieru do minimum.
Wynikiem jest mniejsze marnotrawstwo farby i rozpusz-
czalnika, na czym korzysta nie tylko firma DAF, ale takze
Srodowisko.
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Nowa lakiernie kabin otworzyli wicepremier Belgii, Kris
Peeters, oraz Mark Pigott, prezes wykonawczy firmy
PACCAR.

Koncentracja na sSrodowisku

Projektujac nowa lakiernie kabin firma DAF poswiecita
wiele uwagi nie tylko jakosci i efektywnosci, ale takze
Srodowisku. Przyktadowo firma DAF zainwestowata w
najnowsze technologie oczyszczania opardw wytwarza-
nych przez kabiny i piece lakiernicze. Sprezone powie-
trze bedzie mie¢ wzglednie duzg zawartosc
rozpuszczalnikdw, a te beda spalane automatycznie w
temperaturze od 700 do 800 stopni bez koniecznosci
spalania gazu. Ponadto proces spalania wytwarza dos¢
energii do ogrzewania kabin. To nowe rozwigzanie
skutkuje ograniczeniem zuzycia energii i obnizeniem
emisji CO,. W rzeczywistosci jedyng emitowana
substancjg jest para wodna.

Innowacyjny system transportujacy

Nowy system transportujgacy to tez duza innowacja:
umozliwia rzeczywiste obracanie kabiny w kgpieli. To
0znacza mniej pozostatosci, co prowadzi do poprawy
jakosci i efektywnosci. Praktycznie nie trzeba mowic,
ze caly proces jest bardzo przyjazny dla srodowiska.

Opieramy sie na mocnej tradycji

Nowa lakiernie kabin otworzyli wicepremier Belgii, Kris
Peeters, oraz Mark Pigott, prezes wykonawczy firmy
PACCAR. ,Ta wazna inwestycja stanowi kontynuacje
silnie ugruntowanej tradycji wyznaczania przemysto-
wych standardéw w zakresie jakosci produktow, obstugi
klienta i najwyzszej troski o srodowisko naturalne”

— mowi Pigott. ,W ciggu ostatnich 15 lat koncern
PACCAR i firma DAF zainwestowaty ponad 600 milio-
néw euro w nasza fabryke kabin i osi. Z niecierpliwoscig
oczekujemy bardzo Swietlanej przysztosci w Belgii.”

»Kolejny rozdziat w bogatej historii”

»Chciatbym pogratulowac firmie DAF Trucks tej inwesty-
cji w innowacyjna i przyjazna dla srodowiska lakiernig”
— powiedziat wicepremier Kris Peeters podczas oficjal-
nej ceremonii otwarcia. ,, To kolejny wspaniaty rozdziat w
juz bogatej historii firmy”. m

Czy chcecie dowiedziec¢ si¢ wiecej na temat nowej lakierni kabin firmy DAF? Wiecej informacji na stronie www.daf.com/inaction



DAF 2600:

przodek miedzynarodowego pojazdu ciezarowego

W chwili premiery w roku 1962 model DAF 2600 wywolat sensacije na targach w Amsterdamie.

To nic dziwnego, poniewaz nowy pojazd ciezarowy marki DAF byt jednym z pierwszych
zaprojektowanych z myslg o kierowcy: doskonata ergonomia, swietna widocznosc wokdt pojazdu,
fotele z zawieszeniem i kabina sypialna z lezankami. Mineto 50 lat i DAF 2600 nadal jest wzorem dla
miedzynarodowych pojazdow ciezarowych.

AUTOR HENK DE LANGE
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Oto I$ni w promieniach storca: imponuja-
cy DAF 2600 Rolanda Sledersa z trzyosio-
wa przyczepa DAF. To jeden z pdznych
egzemplarzy z roku 1970, ktéry samo-
dzielnie odrestaurowat. Dla Slendersa to
nie tylko kolejny egzemplarz 2600. To ta
sama ciezarowka, ktorag jego ojciec,
Frans, jezdzit w latach 70-tych, gdy
pracowat w firmie Jan Kuijken.

Specjalne

~Eg9zemplarz 2600 byt eksploatowany do
roku 1983, gdy zostat zaparkowany na
dobre po przejechaniu 1,2 miliona kilome-
trow” — mowi Slenders, ktory sam jest
kierowca pojazdu ciezarowego. ,Kilka lat
temu, gdy firma Jan Kuijken zostata
zamknieta, otrzymatem mozliwos¢ wyku-
pienia ciezarowki. Odrestaurowanie zajeto
mi kilka lat, ale obecnie to

3 Le

prawdopodobnie najlepiej zachowany
egzemplarz 2600. To, ze maj ojciec nig
jezdzit, czyni jg jeszcze bardziej
szczegolng”.

Buraki cukrowe

Frans (75 lat, zdrow jak ryba) lubi rozma-
wiac o czasie, ktdry spedzit za kierownica
»Swojego” 2600. ,Od pazdziernika do
stycznia wozitem buraki cukrowe w



Holandii. Przez reszte roku wozitem stal i
betonowe ptyty do zagranicznych odbior-
cow” — mowi. ,W tamtych czasach
wozenie tadunkéw do 30 ton nie byto
czyms niezwyktym. A mielismy tylko 230
KM!” Podczas swojego ostatniego prze-
wozu burakdéw cukrowych, tuz przed
wycofaniem 2600 z eksploataciji, silnik ulegt
awarii. ,Nie moglismy przerwac pracy, a nie
mielismy innej ciezardwki — wspomina
Slenders senior . ,Dlatego dealer poswiecit
calg noc na zamontowanie zastgpczego
silnika. Jak sie okazato, mdj syn, Roland,
miat duzo szczescia, poniewaz silnik w
ciezaréwce jest nadal jak nowy”.

Dlugie dni

Przed wynalezieniem tachografu dtugie
dni w drodze nie byty czyms niezwyktym.
Frans Slenders opisuje zwykty dzien
pracy: ,Wyjazd o 2 nad ranem i péttorej
godziny jazdy, aby odebrac fadunek
betonowych ptyt na budowe w
Luksemburgu. Zatadunek ciezarowki trwat
kilka godzin, dlatego musiatem czekac¢ do

5 rano, nim mogtem wyruszy¢ z 30 tonami
betonu w kierunku belgijskich Ardendw.
Przy mocy zaledwie 230 KM, ktdra w
tamtych czasach nie byta niska, czasami
trudno byto jechac szybciej niz 20 km/h
po stromych wzniesieniach, dlatego
podréz do Luksemburga czesto trwata
nawet 7 godzin. Gdy przyjezdzatem
popotudniem, roztadunek trwat kolejne
kilka godzin. Dopiero po nim mogtem
pojechac po tadunek stali kilka kilometréw
dalej. Powrdt trwat kolejne szesc¢ lub
siedem godzin, wiec wracatem do domu
okoto 22 po 22 godzinach pracy”.

Koc

Dzis$ trudno uwierzy¢ w historie Fransa
Slendersa. ,| nikt nie narzekat” — mowi.
»Przynajmniej nie ja, poniewaz moje 2600
byto bardzo przestronne i wygodne na
tamte czasy. Moze i w kabinie panowat
hatas, ale po potozeniu koca nad komora
silnika byto bardziej znosnie. Z kolei tdzko
byto dobre, cho¢ czasami nocg moje
ubrania przymarzaty do stalowej ramy”.
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W latach 60. ubiegtego wieku okladki
broszur DAF byly produkowane przez
holenderskiego ilustratora, Charlesa

Burkiego. Jego oryginalne ilustracje sa

dzis duzo warte i, co nie zaskakuje,

poszukiwane.

Dwa palce

Opowiesc o Slendersach, ojcu i synu,
oraz ich ciezarowce DAF 2600 nie bytaby
kompletna bez przejazdzki ciezaréwka.
Fotel z zawieszeniem zaskakuje wygoda,
aw kabinie jest duzo miejsca. Moze i nie
mozna stanac prosto, jak w kabinie Super
Space Cab serii XF, ale to drobny brak.
Roland Slenders uruchamia silnik, ktory
przyjemnie dudni, gdy ozywa. Trzymajac
dostownie dwa palce na kierownicy,
wyprowadza zestaw na droge. Pod
wzgledem osiggow model 2600 jest,
delikatnie mowiac, zywotny.
Btyskawicznie reaguje na pedat przyspie-
szenia i szybko osigga predkos¢ maksy-
malng 100 km/h (bez ogranicznika
predkosci). ,Szczerze méwiac, to nie do
konca fair” — méwi Slenders — ,ponie-
waz ciezarowka jest tylko lekko obciazo-
na, ale w tamtych czasach ciezaréwka z
mocg 230 KM byta jedng z najlepszych, o
ile nie trzeba byto zbyt czesto jezdzi¢ w
gory”. W koncu dojezdzamy do szopy, w
ktdrej przechowywana jest ciezaréwka.
Ojciec i syn z radoscig pozujg do zdjecia

e ¥

ze swoim 2600. Obydwaj sa zadowoleni i
dumni. ,Pamietam, jak siedziatem w fotelu

R. Slen

pasazera, gdy madj ojciec prowadzit
ciezaréwke” — mowi Slenders junior
»leraz role sie odwrocity. Czy mozna

rers..

chcie¢ wiecej?” m

Slendersi, ojciec i syn: zadowoleni i dumni.




Richard Zink, dyrektor ds. marketingu i sprzedazy:

/ /’,

£aCczNoSC 1o przysztosc

Facebook, What's App, Instagram — w dzisiejszym Swiecie wszyscy s3 ,potaczeni”. Pojecie
Jfacznosci” weszio do sektora transportu. Choc¢ idea nie jest nowa, zainteresowanie systemami
zarzadzania flotg szybko rosnie, zwlaszcza dlatego, ze osigganie najwyzszego zwrotu na kilometr
stalo sie priorytetern numer jeden wiekszosci operatorow. Nic nie pokazuje tego bardziej dobitnie niz
popularnosc DAF Connect.

AUTORZY ROB VAN GOOL | HENK DE LANGE

Wedlug Richarda Zinka
wartosé systemu DAF

Connect nie jest

definiowana gtéwnie
przez mozliwosci
techniczne. Jego
zdaniem chodzi
bardziej o pewny
spos6b myslenia. ,Jak
moge zwiekszyé zwrot
na kilometr?”

Wedtug Richarda Zinka, cztonka zarzadu
firmy DAF odpowiedzialnego za marketing i
sprzedaz, to nic dziwnego, ze klienci zaczy-
najg zaznaczac ,DAF Connect” na liscie
opgiji. ,Co jest najwazniejsze w dzisiejszej
branzy transportowej? Terminowe dostawy
przy jak najnizszych kosztach” — podsumo-
wat. ,Dzieki DAF Connect kazdy operator
moze monitorowac swoja flote na ekranie
komputera lub laptopa z kazdego miejsca na
Swiecie. Niezaleznie od tego, czy chcemy
sprawdzi¢ wyniki catej floty czy poszczegol-
nych kierowcow, czy zmieni¢ harmonogram
lub tadunki, DAF Connect pozwala robic¢ to
wszystko online w czasie rzeczywistym.
Doswiadczenie pokazuje, ze klienci, ktérzy
juz zainwestowali w ten innowacyjny system,
0szczedzajg okoto 1300 euro rocznie. Liczac
na kazdy pojazd ciezarowy, a nie na cata
flote. Wyobrazcie sobie oszczednosci przy
flocie ztozonej z dziesigtek, a nawet setek
pojazddw ciezarowych”.

Szybki rozwéj

DAF Connect przechodzi przez faze szybkie-
go rozwoju. Szczegdtowe raporty dotyczace
zuzycia paliwa i wykorzystania floty sg juz
standardowymi funkcjami menu, a ponadto
teraz operator moze takze monitorowac
wyniki asystenta wydajnosci kierowcy na
ekranie, ktéry pomaga kierowcy jezdzi¢

efektywniej i bezpieczniej oraz jest montowa-
ny standardowo w kazdym nowym pojezdzie
DAF. Liczba funkgji i opciji ciggle rosnie. Na
przyktad teraz baza automatycznie otrzymuije
sygnat, jesli pojazd ciezarowy ulegnie powaz-
nej awarii technicznej. Podobny sygnat jest
wysytany, gdy wskazanie paliwa spadnie o
ponad 15% w krétkim czasie. .. to odpowied-
nia chwila, aby zadzwoni¢ do kierowcy i
poprosi¢ o sprawdzenie, czy ktos nie kradnie
oleju napedowego z jego pojazdu
ciezarowego...

Poprawa czasu pracy

Wedtug Richarda Zinka wartos$¢ systemu
DAF Connect nie jest definiowana gtéwnie
przez mozliwosci techniczne. Jego zdaniem
chodzi bardziej o pewny sposéb myslenia.
»~Jak moge zwigkszy¢ zwrot na kilometr? Jak
moge sprawic¢, aby moi kierowcy jezdzili
bardziej ekonomicznie? Jak moge zoptymali-
zowac wykorzystanie moich pojazddw
ciezarowych? Jak moge poprawi¢ czas
pracy? DAF Connect potrafi odpowiadac na
takie pytania. To jego najmocniejsza strona,
ktdra bedzie rozwijac sie w przysztosci.
Operatorzy podejmujacy decyzje o korzysta-
niu z systemu DAF Connect zdecydowanie
beda dobrze przygotowani na przysztosc.
Juz wkrdtce dealerzy beda kontaktowac sie z
klientami automatycznie, aby ustali¢ termin



System obstugi floty DAF
Connect

Innowacyjny system zarzadzania flotg DAF
Connect zapewnia operatorowi transportu
aktualne informacje o wydajnosci pojazdow
i kierowcow. Informacje o lokalizacji, zuzycie
paliwa, przebieg, wykorzystanie mozliwosci
i przestoje sa wyswietlane na panelu
internetowym, ktéry mozna dostosowywac
do indywidualnych potrzeb. Przyjazna dla
uzytkownika deska rozdzielcza umozliwia
takze generowanie raportow dotyczgcych
zuzycia paliwa. DAF Connect umozliwia
poréwnywanie aktualnych i najnowszych
informaciji o pojazdach i kierowcach. Funkcja
,Live Fleet” dostarcza kierownikowi floty
catej gamy informacji o lokalizacji pojazddw,
trasach i czasach podrdzy, co umozliwia

programowanie.

obstugi profilaktycznej. Ponadto ustuga
International Truck Service firmy DAF bedzie
wykorzystywac system DAF Connect, aby zapew-
ni¢ jeszcze wyzszy poziom obstugi. To sytuacja
win-win!” Maksymalna dostepnosé pojazddw,
nizsze koszty eksploatacii i optymalna efektyw-
nos¢ logistyki — zalety systemu DAF Connect sg
oczywiste. ,Czy chcecie poprawic¢ efektywnoscé?
W takim razie musicie najpierw wybrac¢ marke DAF,
a nastepnie system DAF Connect” — moéwi Zink.
»Ponadto oferujemy takze rozwigzania dla flot
mieszanych. Dzigki unikalnej i otwartej platformie
system DAF Connect jest do tego doskonale
przygotowany. Wiem, co wybratoym, gdybym byt
operatorem!” m

@ Wiegcej informacji na temat DAF Connect mozna
znalez¢ na stronie www.daf.com/inaction
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Vonk & Co:
»Coraz wiecej opcji”

Holenderska firma Vonk & Co jest jednym z klientow
wdrazajacych system DAF Connect. ,,To dla nas kluczowy
instrument poprawy efektywnosci w firmie” — mowi
kierownik floty John van Hattem. ,,Jest niezwykle przyjazny

dla uzytkownika i ciagle rozszerzany o kolejne opcje”.

Vonk & Co to miedzynarodowa firma transportowa z siedzibg
w holenderskim Tiel. Firma specjalizuje sie w transporcie AGD.
Towary sg najpierw transportowane z Niemiec, Austrii i Wtoch
do centralnego magazynu firmy, skad trafiajg do sprzedawcow

detalicznych i klientow.

»oystem DAF Connect jest montowany w seriach XF i LF”

— wyjasnia Van Hattem. ,Im wiecej kilometréw pokonujemy,
tym wiecej danych otrzymujemy. To utatwia poréwnywanie i
analizowanie. Dlaczego jeden pojazd ciezarowy zuzywa wiecej
paliwa niz inny? Czy to ze wzgledu na zréznicowanie tras lub
kierowcow czy czasdw pracy na biegu jatowym? System DAF
Connect dostarcza nam odpowiedzi na te pytania. W efekcie juz

zdazylismy zredukowad koszty”.




Czy filtr DPF wymaga wymiany?
Jesli tak, wybierzcie regenerowany filtr DAF!

Dostownie zupemie jak nowe

Wprowadzenie w roku 2012 serii pojazdow DAF spetniajgcych wymagania normy Euro 6 jeszcze raz
wyraznie pokazuije, jak wielki postep osiggnieto wzgledem emisji w bardzo krotkim okresie czasu: na
przyktad wspdtczesny pojazd ciezarowy spetniajgcy wymagania normy Euro 6 emituje 97% mniej
czgstek niz pojazd ciezarowy zgodny z norma Euro 1 z roku 1993,

Emission regulations
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lkona limitowanej edycji

Niedawno, aby uczci¢ 150. rocznice
Konfederacji Kanady, wprowadzilismy
limitowang edycje ikonicznego pojazdu
Peterbilt Model 389. Peterbilt przeszedt
metamorfoze, dzieki ktorej wyglada jeszcze
bardziej imponujgco. Na przykfad
chromowana krata wlotu powietrza czerpie
inspiracje z modelu Peterbilt 351 z lat 50.
ubiegtego wieku, a specjalne logo ,Canada
150" widnieje na pionowych rurach
wydechowych, chromowanym zderzaku i
skoérzanych fotelach. Ten wyjatkowy pojazd
ciezarowy ma takze wyjgtkowe chromowane
akcenty, takie jak ostona przeciwstoneczna,
zbiorniki i btotniki — wszystko perfekcyjnie
wypolerowane. Ostatnim wykonczeniem jest
ekskluzywny czerwony kolor, naturalnie pod
nazwa ,Legendary Canadian”. m
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Niedawno firma PACCAR otworzyta ,Centrum Innowacji PACCAR”
w samym sercu Doliny Krzemowej — doktadnie w Sunnyvale w

Kalifornii. To centrum koordynuje wszystkie dziatania dotyczace
rozwoju produktow ,nowej generacji” i prowadzi badania nad nowymi
technologiami, takimi jak pojazdy autonomiczne, sprzezenie
pojazddéw ciezarowych, fgcznose pojazddw ciezarowych i
elektryfikacja uktadu napedowego. Centrum szczyci sie najnowszymi
urzadzeniami badawczymi i stanowiskami pracy. ,Lokalizacja w
Dolinie Krzemowej byta celowym wyborem” — moéwi Darrin Siver,
starszy wiceprezes firmy PACCAR. ,, To doskonate miejsce, w ktorym
mozna rozwija¢ wspotprace z innymi firmami technologicznymi”. m

Chodzi o 6siqgi: Michael Shank Racing imponuje |
pojazdami ciezarowymi Kenworth T680 ‘

Swiat wyscigéw samochodowych opiera sie na precyzji i niezawodnosci.
W przypadku zespotu Michael Shank Racing dotyczy to nie tylko dwéch
samochodéw wyscigowych Acura NSX GT3, ale takze dwéch pojazdow
ciezarowych Kenworth T680s uzywanych do transportowania
samochoddéw na tory w catych Stanach Zjednoczonych.

»Najwazniejszymi kryteriami w poszukiwaniu nowych pojazddw
ciezarowych byly bezpieczenstwo i niezawodnos¢” — mowi
wiasciciel zespotu Michael Shank. ,Chciatem takze, aby pojazd
ciezarowy miat aerodynamiczny wyglad. Nasze dziatania sg
mocno wspierane przez sponsoréw i producenta samochoddw,
ktdrzy wyznaczajg wysokie standardy dla naszej organizacii,
wizerunku i profesjonalizmu. Model T680 wzmacnia ten
wizerunek: zapewnia osiagi i wyglad, ktérych wymagamy.
Ponadto model T680 to bardzo wygodne srodowisko pracy dla
naszych kierowcow, ktérzy czesto musza spac w kabinie”. m



[ransport Hyperioop

Ladunek lotniczy w proézni

Transport pasazerow lub tadunku w rurze z predkoscig do 1000 km/h — to wiasnie cel Hyperloop.
Pomyst Elona Muska przewiduje oferowanie ustug transportowych w srodowisku zblizonym do prozni.
Amsterdam-Berlin w 60 minut! Mozliwe dzieki holenderskiej wiedzy.

AUTOR BERT ROOZENDAAL

To brak oporu powietrza odpowiada za
sprawnosc¢ energetyczng i mozliwosc
osiggniecia predkosci do 1000 km/h.
Musk nie zamierza rozwija¢ koncepcii
Hyperloop samodzielnie. Dlatego ogtosit
konkurs na najlepsza koncepcie:
Hyperloop Pod Competition (HPC).
Zwycieski projekt zostat przedtozony
przez studentdw politechniki w Delft w
Holandii. W istocie projekt w znacznym
stopniu odbiega od pierwotnego pomy-
stu Muska. On myslat o systemie, w
ktorym transportery bytyby zasilane
przez sprezarki powietrza, natomiast
studenci z Delft zaproponowali system
MagLev oparty na liniowym silniku
indukcyjnym. Hyperloop moze jeszcze
nie by¢ gotowy do produkgii, ale prak-
tycznosc zasady dziatania zostata

zweryfikowana i ma ogromny potencjat
dla sektora transportu.

Pomyst nigdy sie nie przyjat

Cho¢ brzmi futurystycznie, idea napedu
elektromagnetycznego to nic nowego.
Wielu pamieta pocigg Maglev firmy
Siemens. Ponadto w Holandii byt
podobny projekt, ktory cieszyt sie duzym
zainteresowaniem w roku 1973. W nim
takze uczestniczyta firma DAF. Jednak z
wyjatkiem 26-kilometrowego odcinka
torow w Szanghaju koncepcja tak
naprawde nigdy sie nie przyjeta.
Najwiekszy problem: wysokie koszty
obstugi wzgledem oszczednosci czasu,
wspotczynnik hatasu i wzglednie margi-
nalne zyski energetyczne.
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Warunki zblizone do prézni
Wiasnie dlatego pomyst politechniki w
Delft, aby umiesci¢ pociag Maglev w
warunkach zblizonych do prozni, jest tak
atrakcyjny: wszystkie trzy wspomniane
wyzej problemy mozna rozwigzac za
jednym zamachem. Co wigcej, zuzycie
eksploatacyjne jest ograniczone do
minimum, poniewaz kapsuta nie jest
narazona na dziatanie czynnikdw atmos-
ferycznych. Opdr powietrza jest niemal
zerowy, Co 0znacza zuzycie energii na
poziomie jednej dziesigtej tradycyjnego
pociggu. Z kolei rura umozliwia znaczne
ograniczenie poziomu hatasu. Doskonata
préznia oczywiscie bytaby jeszcze
lepsza, ale znacznie trudniejsza do
osiggniecia pod wzgledem technologicz-
nym. Jest bardziej wrazliwa, a takze

Hyperloop z Delft wykorzystuje lekka kapsule, ktéra jezdzi na

czterech plozach po aluminiowej plycie.



politechniki w Delft osiagnat predkosé 94 km/h. Moze sie
wydawac, ze to me\mele, ale byla to jedna z plerwszych

wykorzystana w polqczenm z prozmq

znacznie bardziej kosztowna z powodu
wymagan energetycznych.

Lekka kapsuta

Hyperloop z Delft wykorzystuje lekkg
kapsute, ktdra jezdzi na czterech ptozach
po aluminiowej ptycie. Transporter studen-
téw utrzymuije kurs dzigki prowadnicy w
srodku. Za unoszenie sig i stabilnosé
transportera odpowiadajg bardzo mocne
state magnesy neodymowe. Magnesy
umieszczone po bokach zapobiegajg
stykowi z prowadnicg. Magnesy na
ptozach zapewniajg zardwno unoszenie
sie, jak i naped. Rura i transporter wspdlnie

tworza silnik liniowy o takiej samej dtugosai,

jak sama linia. Jesli nie ma energii elek-
trycznej, nic sie nie dzieje: kapsuta pozo-
staje na ptozach. Jednak w blasze
aluminiowej znajduja sie cewki elektroma-
gnetyczne, a po ich aktywowaniu pola
magnetyczne kapsuly i szyny odpychaja
sie, powodujgc unoszenie sie transportera.
Naped jest rezultatem inteligentnej elektro-
niki, ktdra wigcza i wytgcza elektromagne-
sy, powodujgc ciggty ruch do przodu
transportera przy uzyciu wiasnych magne-
soéw statych. Z uwagi na niemal pozbawio-
ny tarcia charakter procesu, do osiggniecia
wysokich predkosci wystarcza bardzo
mato energii. Oznacza to niesamowite
mozliwosci tfaczenia miast.

Podczas préby na dystansie jednej mili transporter

._‘prob w kt6rych technologia Iewﬂacjl magnetycznei zésia{g- —

e

Macie spotkania w Amsterdamie, Paryzu i
Kolonii w tym samym dniu? Zaden
problem: wszystkie trzy podréze moga
zajg¢ tacznie trzy godziny! Cheecie praco-
wac w Hamburgu, ale mieszkac w
Berlinie? Butka z mastem.

Towary

Elon Musk pierwotnie planowat wdrozy¢
swaj projekt w transporcie oséb. Jednak
studenci z Delft dostrzegli takze jego
przydatnosé w transporcie towardw. W
rzeczywistosci jest to tatwigjsze do osig-
gniecia. Transporter nie musiatby nawet
by¢ szczelny. Mozna to poréwnac do
pociggow w tunelu pod kanatem, w
ktorych wagony pasazerskie sg herme-
tycznie uszczelnione, a wagony towarowe
sg otwarte. Jeszcze lepszym scenariuszem
bytoby uzyskanie dos¢ duzej srednicy rury,
aby umozliwic transport standardowych
kontenerdw do transportu lotniczego w
kapsutach w systemie Hyperloop.
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Polltechrilka yu-DeIft wygrala konkurs e
Hyperloep—Eod' competmon nie osqumgtq

Nowy sposéb myslenia

Najwieksza przeszkoda nie jest zatem
technologia, ale raczej fakt, ze system
Hyperloop to nowy sposdb myslenia.
Drogi i tory juz mamy. Hyperloop wymaga
zupetnie nowej infrastruktury, ktéra mogta-
by zastgpic koleje wysokich predkosci i
odcigzy¢ nasza przestrzen powietrzna.
Wymaga to jednak odwaznych decyzji i
silnej woli politycznej. Wedtug zespotu z
Delft instalacja jednego kilometra
Hyperloop nie jest bardziej kosztowna niz
potozenie jednego kilometra normalnych
toréw kolejowych. Jednoczesnie poziom
energii wymagany do pracy systemu jest
€O najmniej dziesigciokrotnie nizszy ze
wzgledu na koszty obstugi, a predkosci
moga by¢ trzykrotnie wyzsze. W szcze-
golnosci w przypadku towardw lekkich
system Hyperloop stanowi powazng
alternatywe dla transportu lotniczego
towaréw. |




NOWY LF PURE EXCELLENCE
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Nowy LF oferuje szeroki zak-r'_'e"s' i-nhéﬁ_)a_éggfjnioh'.‘ré_zwiaiéﬁ, '&i'z'i:e_k'i J%t_é_ryfn_ ten znakornlty pojazd do 'dysf[r;ybL-Jéji' staje sie jeszcze
doskonalszy. Mocniejszy i bardziej elastyczny silnik zuzywa znacznie mniej paliwa, umozliwiajac duze oszczednosci.

Lekkie, ale wytrzymate podwozie zépewniéjeszoie Wi@ksza tadownosé. Zaprojektowany na bazie naszych sprawdzonych,
cieszacych sie uznaniem pojazddw: ciezarowych Euro 6, nowy LF wyznacza nowe standardy w zakresie wydajnosci
transportu dystrybucyjnego. Przetestuj go u najblizszego dealera DAF lub sprawdz www.daftrucks.pl
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