JESIEN 2024 / ZIMA 2025

»FIRMA DAF WYZNACZA
KOLEJNE STANDARDY
WYDAJNOSCI”

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY



FUELMAX
PERFORMANCE

PROSTA DROGA

DO EFEKTYWNOSCI

| ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU

GOODYEAR.EU/TRUCK

Specjalistyczna opona ciezarowa, ktéra zapewnia najwyzsza
oszczednosc paliwa i najnizsze emisje.
Odkryj doskonato$¢ opon!

FUELMAX PERFORMANCE!

GOODSYEAR

4 ,Powering Your Success”. Firma DAF

9 Jeroen van den Oetelaar: ,Zrownowazony

42 50lat ewolugji to rewolucja

44 Cornelis van der Lee: ,Nie ma dwdch takich

48 PACCAR Connect utatwia zycie

21 Adam Serr dostarcza 600 tys. ton

25 Simone Gheller: ,Wydajne, i z optymalnym

Wszystko, czego potrzebujesz,
apy 0siagnac sukces

,Powering your success” — zapewniamy recepte na Twdj sukces
— tym zajmujemy sie na co dzien w firmie DAF. Zdajemy sobie
sprawe, ze jestesmy jednym z czynnikdw przyczyniajacych sie do
sukcesu Twojej firmy i robimy wszystko, co w naszej mocy, aby byt
on mozliwy. W tym wydaniu magazynu ,DAF w akcji” dowiesz sig,
w jaki sposob udaje nam sie to osiggnac.

W tym wydaniu magazynu opisujemy szereg innowacji wprowad-
zonych w modelach DAF nowej generaciji. Pozostaja one jedynymi
na rynku pojazdami cigzarowymi opracowanymi od podstaw z
uwzglednieniem nowych europejskich regulaciji, posiadajacymi
réwniez liczne dodatkowe zalety. Nieustannie doskonalimy nasze
produkty, dzieki czemu ciezaréwki DAF nowej generacji sa jeszcze
bardziej wydajne, bezpieczne i wygodne. Krétko méwiac, najlepsze
pojazdy ciezarowe na rynku sg teraz jeszcze lepsze.

Strategia ,Powering your success” jest rowniez wazng czescia
niedawno wdrozonego programu ,Plug & Play”, wyjatkowej
inicjatywy majacej na celu jeszcze efektywniejsze budowanie
podwozi, zardwno z perspektywy wytwadrcy zabuddw, jak i, przede
wszystkim, z perspektywy klienta. W tym wydaniu magazynu
szczegotowo opowiada o tym Cornelis van der Lee, dyrektor dziatu

podwozi pod zabudowe i pojazddw uzytkowych.

Ponadto gtéwny inzynier ds. pojazdéw DAF Jeroen van den Oetelaar
omawia zaangazowanie firmy DAF w réznych obszarach z mysla

wyznacza kolejne standardy wydajnosci

rozwdj to wspdlna odpowiedzialnos¢”

samych podwozi pod zabudowe”

Zywnosci rocznie

stosunkiem ceny do mozliwosci”

0 zapewnieniu zréwnowazonej przysztosci transportu drogowego.
Silniki elektryczne, naped hybrydowy, silniki napedzane wodorem,
ogniwa paliwowe, a takze oczywiscie stale ewoluujacy silnik
spalinowy — bedziemy potrzebowac wielu réznych technologii,
aby utatwi¢ transformacje energetyczna. DAF jest na to gotowy!

Jak klienci oceniaja nasz wktad w ich sukces? O tym rowniez prze-
czytasz w magazynie. Zadowolenie klientow z naszych produktow
i ustug jest gtéwnym powodem, dla ktdrego stale doskonalimy
wszystko, co tworzymy. Robimy to dla nich. Dla Ciebie.

Harald Seidel
Prezes
DAF Trucks N.V.
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Firma DAF wyznacza kolejne standardy wydajnosci

,POWERING YOU
SUCCESS”

Prezentacja nowej generacji pojazdéw XD, XF, XG i XG* firmy DAF wywotata wielkie
poruszenie. Zostaly one opracowane na podstawie nowych europejskich przepisow
dotyczacych masy i wymiaréw pojazdéw. Zapewniaja one takze nowy standard
bezpieczenstwa, komfortu i, co nie mniej wazne, wydajnosci. Kolejnym krokiem jest
szereg nowych innowacji. Po raz kolejny ustanowiono nowy standard.

Autor: Rob van Tilburg

jatkowe nowe pojazdy DAF do transportu

regionalnego, krajowego i miedzynarodowego to
prawdziwa rewolucja. Nowe przepisy europejskie
daty mozliwos¢ wydtuzenia przedniej czesci kabiny
nawet o0 16 centymetréw w celu uzyskania najlepszej mozliwej
aerodynamiki, co znacznie pomogto w uzyskaniu 10% oszczednosci
paliwa i zmniejszeniu emisji CO, — osiggnie¢ stusznie bedacych
dla firmy DAF powodem do dumy. Pojazdy ciezarowe DAF nowej
generacji facza optymalng wydajnos¢ z najwyzszym poziomem
bezpieczenstwa, a kierowca ma do dyspozycji niezrownang ilosé
miejsca i kabing o doskonatej konstrukcji. Nie powinno wigc dziwic,
ze nowe modele DAF zdobyty niemal wszystkie prestizowe nagrody
w Europie. Od ,International Truck of the Year” po ,Green Truck of
the Year” i od ,Fleet Truck of the Year” po ,Best Industrial Design”.

Juz niedtugo do historii sukcesu nowej generacji pojazdéw DAF
zostanie dopisany kolejny, niezwykle ekscytujacy rozdziat. W ramach
sprawdzonej filozofii stojacej za koncepcja DAF Transport Efficiency
wprowadzono szereg innowacji, ktdre sprawia, ze modele XD, XF,
XG i XG* stang sie jeszcze bardziej atrakcyjne zaréwno dla firm,

jak i kierowcow. Beda jeszcze bardziej wydajne dzigki innowacjom
w obrebie silnika i uktadu napedowego oraz ogdlnej specyfikacii
pojazdu, ktéra ma byc¢ jeszcze bardziej ukierunkowana na maksy-
malng wydajnos¢. Beda rowniez bezpieczniejsze dla kierowcy i
innych uzytkownikéw drég dzigki serii imponujacych systemow
bezpieczenstwa, ktdre sg juz standardem, oraz jeszcze bardziej
komfortowe dzieki innowacjom w uktadzie napedowym, ktdre zape-
whniajg lepsze wtasciwosci jezdne i wyjatkowo niski poziom hatasu.

SILA WYDAJNOSCI

Wielu przewoznikéw przekonato sie juz, ze 10-procentowe
zmniejszenie zuzycia paliwa w pojazdach cigzarowych DAF nowej
generacji nie jest pusta obietnica. W rzeczywistosci modele,

ktére obecnie rozpoczynaja kolejny rozdziat tej historii sukcesu,
wyrdzniajace sie subtelnymi chromowanymi akcentami w gérnych
otworach wentylacyjnych, majg ograniczy¢ zuzycie paliwa o kolejne
3%, co jest wynikiem zastosowania w legendarnych silnikach
PACCAR MX-11 i MX-13 ulepszonego rozrzadu, nowej pompy
ukfadu chtodzenia i nowej sprezarki powietrza. Inne cechy, ktére

majg istotny wkfad w to osiggnigcie, to nowa konstrukcja zgbnika
tylnej osi, nowe przektadnie redukcyjne tylnej osi i jeszcze bardziej
wszechstronny pakiet wyposazenia standardowego, ktéry obejmie
tempomat predykeyjny (PCC), opony o wyjatkowo niskich oporach
toczenia i kamery cyfrowe* zamiast lusterek.

Przewoznicy, ktérzy wczesniej zamowili pojazdy ciezarowe DAF
nowej generacji bez tych funkcji, moga dodac kolejne 4 lub 5% do
3-procentowej oszczednosci paliwa, ktdrag zapewnia nowy uktad
napedowy. Po raz kolejny firma DAF podjeta godne podziwu kroki
w celu wzmocnienia swojej pozycji lidera w dziedzinie wydajnosci

transportu.

Warto réwniez zauwazyc, ze firma DAF ma w ofercie kilka modeli,
ktére naleza bezposrednio do klasy 3 w niemieckim systemie optat
drogowych Maut. Firmy transportowe, ktdre regularnie jezdza

po Niemczech, wiedzg, ze potencjalnie pozwala to zaoszczedzi¢
tysigce euro na optatach za przejazd.

Nowa internetowa platforma zarzadzania flota PACCAR Connect
umozliwia rowniez poprawe wydajnosci w przeliczeniu na kilometr.
Obecnie kazdy nowy pojazd DAF jest dostarczany standardowo

z dziesiecioletnig subskrypcja tego wyjatkowego systemu, ktéry
umozliwia monitorowanie wydajnosci floty, ciezardwki i kierowcy
przez 24 godziny, 7 dni w tygodniu. PACCAR Connect pozwala
takze fatwo zintegrowac istniejace systemy zarzadzania flota,
zapewniajac efektywnos¢ transportu w najlepszym wydaniu.

"

*) w zaleznosci od modelu
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SILA BEZPIECZENSTWA
Wprowadzajgc nowe wymiary pojazdow, Komisja Europejska ma
na celu przede wszystkim poprawe bezpieczeristwa na drogach.
Duza przednia szyba i nisko umieszczone dolne krawedzie

okien, ktdre oferuje DAF, gwarantujg niezréwnang widocznosé
bezposrednig, zwtaszcza gdy klient zdecyduje sie na dodanie okna
kraweznikowego po stronie pasazera. Zaawansowane systemy
kamer, takie jak DAF Digital Vision System (obecnie standard w
zdecydowanej wiekszosci modeli) i niezréwnany DAF Corner View,
dowodzg, ze pojazdy DAF nowej generacji sg rowniez liderem w
zakresie widocznosci posredniej.

Najnowsze modele sa réwniez standardowo wyposazone w
najnowsze systemy bezpieczenstwa, ktére zapewniaja ochrone

nie tylko kierowcy, ale takze tym uzytkownikom drdg, ktdrzy sa
najbardziej narazeni na niebezpieczerstwo. Zaawansowany system
hamowania awaryjnego (AEBS) wykorzystuje czujniki radarowe

i kamere, aby automatycznie rozpocza¢ hamowanie awaryjne,

gdy jest to konieczne w celu unikniecia kolizji. Asystent ruszania
Drive-off Assist ostrzega kierowce przed szczegdlnie narazonymi
uzytkownikami drég znajdujgcymi sie w poblizu ciezarowki. System
DAF Side & Turn Assist robi to samo, gdy piesi, rowerzysci i inni
uzytkownicy drdg znajda sie w martwym polu pojazdu ciezarowego
— nawet jesli pole to znajduje sie na samym koricu naczepy

lub przyczepy. Lista funkgii jest niemal nieskoriczona i wyraznie
pokazuje mozliwosci firmy DAF w dziedzinie bezpieczenstwa.

MOC KOMFORTU

Kierowcy zaznajomieni juz z prowadzeniem pojazdow DAF XD,
XF, XG lub XG* zapytaja prawdopodobnie: ,Czy to znaczy, ze
ciezaréwka stata sie jeszcze wygodniejsza?”. Moze by¢ im trudno
uwierzy¢, ze odpowiedz brzmi ,tak”. Dzigki nowemu uktadowi
napedowemu silniki PACCAR MX-11 i MX-13 maja teraz bowiem
nizsze obroty przy predkosci jazdy, co czyni je jeszcze cichszymi.
Ponadto automatyczne skrzynie biegéw umozliwiaja jeszcze

+NAJLEPSZE
CIEZAROWKI NA
RYNKU SA TERAZ
JESZCZE LEPSZE.”

szybsza zmiane przetozen, zwtaszcza podczas jazdy pod goére, co

jest niezwykle korzystne dla kierowcy.

Nowe funkcjonalnosci systemu PACCAR Connect pokazuja, ze
komfort kierowcy jest réwniez zalezny od praktycznych szczegotdw.
Trasy moga by¢ wysytane bezposrednio z centrali na wyswietlacz
na desce rozdzielczej i moga obejmowac szereg réznych opcji
poczatkowego i ostatniego kilometra podrézy. Kierowcy beda z tej
funkcji bardzo zadowoleni.

,Najlepsze pojazdy ciezarowe na rynku staty sie teraz jeszcze
lepsze” — to jedno zdanie podsumowauje szereg innowaciji, ktére
firma DAF wprowadza do swoich wielokrotnie nagradzanych modeli
XD, XF, XG i XG*. A wszystko po to, aby podnies¢ wydajnosc,
bezpieczenstwo i komfort kierowcy na jeszcze wyzszy poziom i
osiagnac jeden cel: sukces klientéw. Kazdego dnia, na kazdym

kilometrze. W catkowitej zgodnosci z filozofig DAF Transport
Efficiency.

DAF TRANSPORT EFFICIENCY

Firma DAF wie lepiej niz ktokolwiek inny, co motywuje
przewoznikéw: mozliwos¢ maksymalnego wykorzystania kazdego
kilometra. Innymi stowy, optymalna dostepnos$¢ pojazdu przy
najnizszym mozliwym koszcie za kilometr.

Pojazd ciezarowy musi jezdzi¢ dzien w dzien i to w mozliwie
najbardziej optacalny sposéb. Dlatego dostarczamy ciezaréwki,
ktére wyrdzniajg sie niezawodnoscig i zywotnoscia, z okresami
miedzyobstugowymi do 200 000 kilometrdw i najlepszymi w
branzy niskimi poziomami zuzycia paliwa. Pojazdy DAF mozna
dostosowywacé w najdrobniejszych szczegdtach, maja niska mase
wiasng i duzg tadownosé, a po wielu latach wiernej stuzby oferuja
imponujaca wartosc rezydualna. Wszystko to w ramach koncepcji
DAF Transport Efficiency.

Zgodnie z nasza filozofia chcemy pomagac uzytkownikom pojazdéw
DAF w osiggnieciu wysokiego zwrotu z inwestycji. Ale to nie

wszystko, idziemy znacznie dalej. Pierwszorzedny serwis czesci

zamiennych PACCAR Parts, podobnie jak niezrdwnana ustuga
International Truck Service (ITS) firmy DAF, gwarantuje maksymalng
dostepnos¢ pojazddw. Ustugi PACCAR Financial Services oferuja
atrakcyjne finansowanie zapewniajace niskie koszty operacyjne,
zas umowa MultiSupport na naprawy i konserwacje zapewnia
maksymalng przejrzystos¢ od pierwszego dnia. Nie wspominajac o
systemie PACCAR Connect, internetowej platformie do zarzadzania
flota pojazddw, ktdra zapewnia doskonaty wglad w jej stan 24
godziny na dobe, 7 dni w tygodniu!

DAF Transport Efficiency stanowi kompletny program produktéw

i ustug. W rzeczywistosci jest to filozofia. Nasza filozofia, ktorej
wplyw zaznacza sie we wszystkich aspektach naszej dziatalnosci,
od dobrze wyszkolonych konsultantéw sprzedazy i technikow

po specjalne programy czesci do wszystkich marek pojazdow
ciezarowych i przyczep/naczep. Aby wszystkie ustugi, ktérych
potrzebuje Twoja flota, mozna byto znalez¢ pod jednym adresem: u
dealera DAF. Bo chcemy, abyscie do nas wracali.
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»ZROWNOWAZONY ROZWOJ TO
WSPOLNA ODPOWIEDZIALNOSC”

Europa wyznaczyta branzy pojazdéw ciezarowych szereg bardzo trudnych do osiagniecia

Theright tire,

at j u st th e ri g ht ti m e celéw. Ciezaréwki, ktére zjada z linii produkcyjnej w 2025 roku, beda musiaty emitowaé o
- 15% mniej CO, niz ciezaréwki wyprodukowane w 2019 roku. W 2030 r. wartos¢ ta powinna

wynosi¢ 45%. ,,W obliczu ogromnej réznorodnosci zastosowan transportowych nie ma

The new Conti Eco HS 5 and HD 5. jednego rozwiazania technicznego” — moéwi Jeroen van den Oetelaar, gtowny inzynier

German engineered fuel saver for ds. rozwoju produktu DAF. ,,Najpierw zadbajmy jednak o to, by warunki wstepne do
mixed regional and Iong-haul applications osiggniecia zerowej emisji zostaty osiagniete na czas!”.

Autor: Henk de Lange

Generation 5. Together We Make A Difference.



KROKI PODJETE JUZ W CELU ZAPEWNIENIA
ZROWNOWAZONEJ PRZYSZLOSCI TRANSPORTU
DROGOWEGO ROBIA OGROMNE WRAZENIE

Wszyscy producenci pojazdéw cigzarowych, w tym rowniez my,
ciezko pracuja nad znalezieniem czystszych i bardziej zréwno-
wazonych rozwigzan transportowych” — zapewnia Van den
Oetelaar. ,Silniki elektryczne, naped hybrydowy, silniki napedzane
wodorem, ogniwa paliwowe... W DAF i w naszej firmie macierzystej
stosujemy wszystkie te technologie. Nie zapominajmy réwniez

0 nowoczesnym silniku spalinowym. W dajacej sie przewidziec¢
przyszitosci bedzie to ekologiczna opcja, szczegdlnie w transporcie
dalekobieznym, zwtaszcza gdy zaczniemy korzystac z paliw HVO

i paliw neutralnych pod wzglgdem emisji CO,, ktére stopniowo
pojawiaja sie na horyzoncie. Od przysztego roku bedziemy oferowaé
modele silnikdw, ktére moga by¢ zasilane na przyktad biodieslem
B100 FAME. Nie powinnismy rowniez zapominac, ze oprécz
wszystkich naszych wysitkéw na rzecz zmniejszenia emisji CO,,
branza samochoddw ciezarowych intensywnie inwestuje rowniez
w zapewnienie zgodnosci z nowymi przepisami Euro 7. Wejda one
w zycie w 2029 r. i bedg oznaczac redukcje emisji NOx 0 56% i
czastek statych 0 39% w poréwnaniu z obecnag norma Euro 6. To
duze wyzwanie samo w sobie”.

JUZ 90%

Pomimo wielu osiagnie¢ w Europie w zakresie alternatywnych
uktadéw napedowych, z ktdrych najbardziej interesujace wydaja
sie technologie elektryczne i wodorowe, szef dziatu rozwoju DAF
ubolewa nad faktem, ze Europa wciaz nie wykorzystuje wszystkich
mozliwosci znacznego ograniczenia emisji CO,. Rzeczy, ktore
mozna zrobic teraz i w stosunkowo prosty sposob. ,Wspomniatem
juz o paliwach HVO” — mdwi. ,Wtadze nie uznajg stosowania
HVO za czesdc wysitkdw na rzecz osiggnigcia wymaganych celéw
w zakresie emisji CO,. To stracona szansa. Poniewaz dzigki HVO

mogliby$my natychmiast osiggngc¢ 90% redukcje emisji CO, bez
koniecznosci wprowadzania jakichkolwiek zmian w naszych
ciezaréwkach lub infrastrukturze. Dotyczy to wszystkich pojazddow
ciezarowych jezdzacych obecnie w UE. Jesli osiagniemy cel

unijny, jakim jest redukcja emisji CO, 0 45% do 2030 r., po Europie
bedzie jezdzi¢ 400 000 bezemisyjnych ciezaréwek, ale wiekszosé
ciezaréwek obecnych na drogach bedzie nadal wcigz wyposazona
w silnik spalinowy”.

GLOBALNY ZASIEG DZIALANIA

Wedtug stow Van den Oetelaara, DAF jako spotka zalezna PACCAR
jest globalnym graczem. ,taczymy nasze dziatania rozwojowe z
dziataniami siostrzanych firm, Kenworth i Peterbilt, i dzielimy je
strategicznie miedzy siebie. Firma DAF wprowadzita juz na rynek
serie w petni elektrycznych pojazddw cigzarowych o zasiggu

do 500 kilometréw. Zakonczylismy rowniez bardzo udane testy
drogowe pojazddéw hybrydowych. Rozwdj bezemisyjnych silnikéw
wodorowych zapowiada sie bardzo obiecujgco i sadze, ze pojawig

sie one na rynku w ciagu najblizszych kilku lat. Firma PACCAR
wraz z firmami Shell i Toyota zakonczyta réwniez w Stanach
Zjednoczonych diugotrwate testy ciezardwek wykorzystujacych
ogniwa paliwowe. Firmy Kenworth i Peterbilt ogtosity juz, ze
zamierzaja skomercjalizowac te technologie. Wszystko to pokazuije,
ze jako wiodagey i globalny producent pojazddw cigzarowych mamy
kilka pomystéw na zréwnowazony transport drogowy. Ostatecznie
nie bedzie jednej technologii do wszystkich réznych zastosowan
transportowych. Jazda po miescie ciezaréwka z lekkim tadunkiem
bardzo rézni sie od prowadzenia 40-tonowego pojazdu na trasie

z Kopenhagi do Mediolanu. Wybér technologii nalezy pozostawic
rynkowi i producentom cigzaréwek. Takie jest moje przestanie dla
Europy”.

A CO Z PRAWODAWSTWEM?

Firma DAF bardzo intensywnie dazy do spetnienia rygorystycznych
wymagan narzucanych przez Europe. Nie tylko dlatego, ze musi,
ale przede wszystkim dlatego, ze chce wnies¢ znaczacy wkiad w
tworzenie zréwnowazonego $wiata. Jednak aby przeciwdziata¢
zmianom klimatycznym, warunki wstepne muszag zostaé rozs-
zerzone. Van den Oetelaar mowi: ,Dostepnosé bezemisyjnych

pojazddw ciezarowych nie jest waskim gardtem. Wystarczy spojrze¢
na modele XB, XD i XF Electric DAF, ktére mamy w ofercie. Jedng
z rzeczy, o ktdrych opinia publiczna czesto zapomina, jest fakt, ze

cigzaréwki kupuije sig za pomoca kalkulatora. Zakup musi mie¢
uzasadnienie biznesowe. Pojazdy musza zarabia¢ pienigdze,
kazdego dnia. Oprdcz uczynienia pojazddw elektrycznych optacal-
nymi dla przewoznikdw, nalezy stworzy¢ niezbedng infrastrukture,
aby bezemisyjne ciezaréwki mogty faktycznie poruszac¢ po Europie.
Odpowiedzialno$¢ za to spoczywa nie tylko na rzadach, ale takze
na dostawcach energii”.

OD WYTYCZNYCH DO PRZEPISOW

W tym tkwi klucz do zapewnienia mozliwosci wykorzystania beze-

misyjnych pojazddw ciezarowych na duzg skale. ,Moim zdaniem
UE powinna wywrze¢ wigkszy nacisk na paristwa cztonkowskie,
aby przyspieszaty wdrazanie odpowiednigj infrastruktury” — mowi
Jeroen van den Oetelaar. ,Obecnie mamy jedynie wytyczne w
postaci rozporzadzenia w sprawie infrastruktury paliw alternaty-
wnych (AFIR, przyp. red.). Nie ma zadnych zobowigzan, nie ma
przepiséw, a to sprawia, ze zaangazowane strony sg mniej sktonne
do inwestowania. Aby osiggnagc 45% redukaji emisji CO, do 2030
r., potrzebujemy 50 000 publicznych stacji tadowania w Europie, w
tym 35 000 tadowarek megawatowych, z ktérych kazda ma moc
tadowania réwna zapotrzebowaniu na energie elektryczng matego
miasta. Rozwdéj wymaganej sieci wzdtuz najwazniejszych korytarzy
transportowych w Europie postepuje zbyt wolno. Po raz kolejny
pokazuije to, ze osiggniecie zrdwnowazonego transportu drogowego
to wspdlna odpowiedzialnosé. Pojazdy, solidny plan finansowy,
infrastruktura. To jak mnozenie x, y i z: jesli jeden ze sktadnikdw
wynosi zero, ostateczny wynik réwniez wyniesie zero”.

,Kroki podjete juz w celu zapewnienia zréwnowazonej przysztosci
transportu drogowego robig ogromne wrazenie” — podsumowuje
Van den Oetelaar. ,Dla nas oznacza to o wiele wiecej niz tylko
dostarczanie nowych generaciji elektrycznych ciezarowek. Jako
profesjonalny partner w transformacji energetycznej oferujemy
klientom szerokga game punktéw tadowania, zapewniamy kierowcom
elektrycznych pojazddw ciezarowych specjalistyczne szkolenia

i wspieramy przewoznikéw, w tym za pomoca nowego systemu
PACCAR Connect, w ich wysitkach na rzecz jak najlepszego
wykorzystania posiadanych przez nich pojazddw elektrycznych.
Ponadto obserwujemy znaczny wzrost zainteresowania elektry-
cznymi pojazdami cigzarowymi, zwtaszcza teraz, gdy ich zasieg
rosnie, a na horyzoncie pojawia si¢ mozliwosc przejechania nawet
1000 bezemisyjnych kilometréw dziennie na jednym tadowaniu.
Oznacza to, ze transport elektryczny na dtugich dystansach stat sie
juz rzeczywistoscia”.
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Betoniarki A1600 i XDC:

XDC

Typ: XDC 450 FAD
Rok produkcji: 2024
Moc silnika:
330kW/449 KM
Dopuszczalna masa
catkowita:

33,000 kg

bal™

50 LAT EWOLUCJI TO

REWOLUCJA

Pét wieku temu model DAF A1600 byt ostatnim krzykiem techniki i kazdy kierowca
betoniarki marzyt, aby zasias¢ za jego kierownica. Poréwnujac dzis betonomieszarke A1600
z 1968 roku z ultranowoczesnym modelem 8x4 XDC DAF, mozna jednak zobaczy¢, jak wiele
zmienito sie w ciggu ostatnich piecdziesieciu lat.

Model DAF A1600 nazywano pieszczotliwie ,zabka” (,Kikker-DAF”).
tatwo to zrozumieg, jesli spojrzymy na przednie reflektory tej
uroczej starej ciezarowki. Stara betonomieszarka, jak ten model, to
rzadkie znalezisko, poniewaz w dawnych czasach pojazdy te zwykle
eksploatowano do momentu, gdy nadawaty sig juz tylko na ztom. W
tamtym okresie bgbny betonomieszarek miaty pojemnosc od trzech
do czterech metréw szesciennych — co stanowi ogromny kontrast

z dziewiecioma metrami szesciennymi, ktére moze dzi$ udzwignac
nowoczesne podwozie 8x4.

CZYSTA NOSTALGIA

Proba wejscia na poktad A1600 szybko uswiadamia, jak wielkie
postepy w dziedzinie ergonomii poczyniono w ciggu ostatnich
pieciu dekad. W Kikkerdafie najpierw trzeba postawic¢ prawa stope
na stopniu za btotnikiem, a nastepnie chwyci¢ sie klamki drzwi

z tytu kabiny. Nastepnie trzeba umiescic lewa stope na cienkiej
krawedzi btotnika, ktéry cho¢ pokryty guma, ma zaledwie kilka
centymetréow szerokosci. Nastepnie wystarczy juz tylko przytrzymac
sie kierownicy i wskoczy¢ do kabiny.

A1600

B Typ: A1600
Rok produkcji: 1968
Moc silnika: 110 KM
Masa: 6260 kg
Dopuszczalne obciazenie:
6430 kg
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FOTEL Z PROSTYM ZAWIESZENIEM

Znalaztszy sie w srodku, mozna juz zasigs¢ w fotelu kierowcey, ktéry w dawnych czasach
wyposazano w proste zawieszenie — oczywiscie mechaniczne. Deska rozdzielcza ma
podstawowe wskazniki, a jej widocznos¢ jest zaskakujaco dobra: konfiguracja jest przejrzysta,
z duzym predkosciomierzem po lewej i wyskalowanym do 3000 obr./min obrotomierzem po
prawej stronie. Posrodku umieszczono z kolei wskaZniki temperatury i paliwa. Silnik znajduje sie .
doktadnie pomiedzy kierowca a pasazerem, a jego izolowana pokrywa ma za zadanie ttumic " :

hatas i zapobiega¢ nagrzewaniu sie kabiny. Latem musiato by¢ tam jednak bardzo goraco. ’;’7.7?7}“_‘

A JAK TO WYGLADA TERAZ?

Jakiekolwiek poréwnania z ultranowoczesnym modelem DAF XDC FAD,
ktérego beben jest prawie dwukrotnie dtuzszy od bebna betonomieszarki
DAF 1600, sa praktycznie niemozliwe. Chociaz jego kabina jest potozona
znacznie wyzej niz w Kikkerdafie, duzo tatwiej jest do niej wejsé.
Wygodny fotel ma doskonate zawieszenie, obszyta skorg kierownica jest
regulowana, klimatyzacja utrzymuje przyjemny chtéd, a deska rozdzielcza
pasowataby nawet do luksusowego samochodu.

A co z napedem? Mechaniczna skrzynia biegéw w modelu 1600 nie jest
zsynchronizowana, co oznacza koniecznos¢ dwukrotnego naciskania
pedatu sprzegta. Przejazdzka Kikkerdafem to nie przelewki. W XDC
wyglada to inaczej: pojazd ma wigkszy przeswit przystosowany do jazdy w
terenie i naped na cztery kota. Po przestawieniu przetgcznika na kolumnie
kierownicy na pozycje ,D” automatyczna skrzynia biegéw jest gotowa do
pracy. Wystarczy lekko nacisna¢ pedat gazu i DAF bezszelestnie rusza z
miejsca. Duza przednia szyba, nisko umieszczone dolne krawedzie okien,
dodatkowe okno po stronie pasazera i niezwykle inteligentna (dostepna
w standardzie!) kamera Corner View pozwalaja bez trudu dostrzec wiele
przeszkdd, ktdre wydaja sie byc rozrzucone bez celu po placu budowy.
W czasie jazdy kierowca moze spokojnie siegna¢ po orzezwiajacy napodj z
loddwki. Pét wieku ewolucji. To naprawde robi wrazenie!



Cornelisem van der Lee, dyrektorem dziatu podwozi pod zabudowe
| pojazdow uzytkowych w DAF

,NIE MA DWOCH TAKICH SAMYCH
PODWOZI POD ZABUDOWE?”

= e

»BYLISMY PRZEKONANI, ZE
PROCES SPECYFIKACJI MOZE
BYC JESZCZE LATWIEJSZY.”

Pierwszy pojazd ciezarowy DAF miat podwozie pod zabudowe. Bazujac na ponad
75-letnim doswiadczeniu, firma DAF wprowadzita niedawno ,,Plug & Play”, skuteczna
koncepcje majaca na celu optymalizacje ustalania specyfikacji, zamawiania i procesow
zabudowy pojazdéw ciezarowych w formie podwozia pod zabudowe. Utatwia ona zycie
klientom, wytwdércom zabuddéw oraz dealerom. Cornelis van der Lee, dyrektor dziatu
podwozi pod zabudowe i pojazdéw uzytkowych w DAF, méwi: ,,To powdd, dla ktérego
kazde podwozie pod zabudowe powinno by¢ pojazdem DAF”.

Autor: Rutger Sylvester
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azdy, kto kiedykolwiek konfigurowat zupetnie nowe

podwozie pod zabudowe, wie, ze moze to by¢ bardzo

czasochtonne zadanie. Tylko te pojazdy, ktérych

pecyfikacja zostata ustalona w najdrobniejszych

szczegdtach, moga zapewnic¢ zwrot z inwestycji. Van der Lee:
,Niestandardowy projekt jest zawsze potrzebny, ale wymaga czasu
i duzo planowania. Czesto do wyboru sa setki opcji. Przekonalismy
sie, ze proces ustalania specyfikacji moze sie sta¢ znacznie
tatwiejszy”.

Pdzniej inzynierowie firmy DAF skonsultowali sie z klientami i 25
wiodgcymi producentami zabuddw w Europie. W proces zaan-
gazowani byli rowniez dealerzy DAF, ktorzy doradzajg klientom

przy wyborze podwozia dla ich pojazdéw. Van der Lee méwi:
,Zadalismy im wszystkim to samo pytanie: w jaki sposdb firma

DAF moze najlepiej wesprze¢ klientdw na etapie montazu naszych
pojazddw ciezarowych w fabryce? Chcielismy radykalnie skrocic¢
czas montazu zabuddw na podwoziu i uczyni¢ catosé tak wygodna,
jak to tylko mozliwe, jednoczesnie dazac do tego, aby za pierwszym
razem wszystko zostato wykonane jak nalezy”.

INNOWACJA

Owocem tych dyskusji jest wyjatkowa inicjatywa, ktéra po raz
kolejny podkresla innowacyjny charakter firmy DAF: ,Plug & Play”.
Pozwala ona przewozZnikom, wytwércom zabuddw i dealerom,

w oparciu o system zamowien DAF, z wyprzedzeniem wspdlnie
wybierac okreslone i dostosowane do potrzeb opcje zabudowy.

Klient wskazuje wytwérce zabuddw, z ktérym chce wspdtpracowad,

a nastepnie przedstawia mu sie rézne mozliwosci. Wystarczy kilka
kliknie¢ myszka, aby skonfigurowaé pojazd i zaréwno fabryka w
Eindhoven, jak i wytwdrca zabuddw moga przystapic¢ do pracy.
,Podstawowg zasada byto, aby po zamontowaniu zabudowy na
podwoziu (na fabrycznie zainstalowanych modutach montazowych

KAZDY DAF ZAPEWNIA KOMFORT WYTWORCOM ZABUDOW

Elastycznos¢ to czes¢ DNA kazdego pojazdu ciezarowego DAF. Oznacza to, ze w zaleznosci od
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»Nie tylkegpodwozie moze by¢ przygatowane z
wyprzedzeniem, DAF dba rowniez o to, aby zigcza byty,

prawidiowo zainstalowane, aby wyswietlacz informaciji
na desce rozdzielczej i przetaczniki w kabinie mogty
komunikowa¢ sie z zadbudowa i odwrotnie.”

karoserii, przyp. red.) wystarczyto juz tylko spiac ztacza i zabudowa
byta gotowa do uzycia. Klienci i wytwoércy zabuddw powiedzieli nam,
ze pomogto to skréci¢ czas realizacji z ponad dwdéch miesiecy do
zaledwie jednego tygodnia”.

PLUG & PLAY DLA KAZDEGO

Program Plug & Play opiera sig na intensywnych wspolnych dziata-
niach z udziatem 25 wiodacych wytwoércow zabudow. Firma DAF
udostepnita jednak platforme rowniez klientom, ktérzy chea zleci¢
montaz zurawia, wywrotki, betonomieszarki lub systemu roztadunku
konteneréw innemu wytwaorcy zabuddw. Van der Lee: ,Widzimy, ze
podczas montazu tego rodzaju zabuddw okoto 70-80% wytworcow
oczekuje od pojazdu cigzarowego mniej wiecej tego samego. Klienci
i dealerzy moga wskazac prawie kazdemu wytworcy zabudow, jakie
uniwersalne prace wstepne sa wymagane, aby montaz nadbudowy
maogt przebiegac niezwykle szybko”. Nie tylko podwozie mozna
przygotowac z wyprzedzeniem. DAF dba réwniez o prawidtowa
instalacje ztaczy, aby wyswietlacz informacyjny na desce rozdzielczej
i przetaczniki w kabinie mogty komunikowac sie z zabudowa i
odwrotnie. Wszystko to zapewnia najwyzsza jakos¢ i maksymalng
gotowos¢ operacyjna.

preferencji przewoznika lub wytwoércy zabuddw komponenty takie jak zbiorniki paliwa, zbiorniki
powietrza czy jednostka kompaktowa w ukfadzie koricowego oczyszczania spalin moga by¢
zamontowane w réznych miejscach catkowicie ptaskiego podwozia. Montaz zabudowy przebiega
szybko i sprawnie dzieki modutom mocowania zabudowy DAF (BAM), ktdre sag instalowane fabrycznie.
Obniza to rowniez koszty i gwarantuje szybkie rozpoczecie eksploatacii.
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Nowy system zarzadzania flotg

PACCAR
e CONNECT

PACCAR CONNECT
ULATWIA ZYCIE

»Upros¢ swoje zycie” lub innymi stowy ,,Sprawimy, ze Twoje zycie jako przewoznika bedzie
fatwiejsze”. Tak brzmi przestanie PACCAR Connect. Jako przewoznik chcesz wiedzieé
wszystko o swojej flocie: gdzie jezdzag Twoje pojazdy ciezarowe, ile paliwa zuzywaja, w
jakim sa stanie, kiedy beda wymagac serwisu i tak dalej. To wszystko i jeszcze wiecej moze
zaoferowac nowe rozwigzanie PACCAR Connect.

Autor: Henk de Lange

irmy transportowe wykorzystuja wiele réznych systemow

w celu monitorowania i optymalizacji wydajnosci flot;

od programéw planowania i systemow zarzadzania po

moduty poboru optat drogowych i systemy nawigacyjne.
Taka ilos¢ roznych systemow sprawia, ze trudno jest nad wszystkim

zapanowag.

PLATFORMA

System PACCAR Connect bardzo rézni sie od ,standardowych”
systemow zarzadzania flota, ktére sa obecnie dostepne na rynku.

W rzeczywistosci bardziej przypomina platforme. Bezproblemowo
integruje istniejgce systemy logistyczne stron trzecich, co pozwala
wiascicielom flot jednoczesnie i w czasie rzeczywistym monitorowacé
procesy logistyczne i wydajnos¢ floty.

IDEALNY DLA KIEROWCY

Dzieki PACCAR Connect praca kierowcy staje sie tatwiejsza i bard-
ziej efektywna. System pozwala na przyktad wysyta¢ wyznaczone w
centrali trasy bezposrednio do systemu nawigacyjnego cigzarowki.
W ramach PACCAR Connect rozwijanych jest réwniez wiele
dodatkowych mozliwosci, w tym mozliwos¢ integracji innych funkgiji,
takich jak obstuga réznych modutéw poboru optat, ktére kierowcy
czesto ustawiaja dzi$ za przednia szyba. Czy nie bytoby wspaniale,
gdyby wszystkie te moduty dato sie obstugiwac za pomoca
jednego zintegrowanego systemu? Dotyczy to takze tachograféw.

Zaoszczedzitoby to kierowcy duzo pracy. Nie mozna
tez zapominac o aktualizacjach oprogramowania
pojazddw ciezarowych, ktére moga by¢ przepro-
wadzane zdalnie!

DOSKONALA BAZA DO
DALSZEGO ROZWOJU

Wprowadzenie systemu PACCAR Connect stanowi
wazny krok w kierunku optymalizaciji efektywnosci
transportu. kacznosc, dzieki ktdrej pojazd i jego
baza sa ze sobg potaczone cyfrowo, to przysziosc.
Staje sie ona coraz wazniejsza dla operatorow,
ktdrzy chca jak najlepiej wykorzystaé swoja flote.

Bas Keybek: ,PACCAR Connect pomaga nam
zarzadzac sladem weglowym i zmniejsza¢ go”

Firma Gering Furniture Transport z
holenderskiego miasta Landgraaf
specjalizuje sie w transporcie mebli.
Zatoga skladajaca sie z ponad 50
kierowcow wykorzystuje flote 45
pojazdéw ciezarowych (gtéwnie DAF)
i 140 przyczep/naczep. Przyciagajace
wzrok zielone pojazdy Gering mozna
spotkacé w catej Europie. Dyrektor
Bas Keybek jest od samego poczatku
uzytkownikiem systemu PACCAR
Connect i dzis dzieli sie swoimi
doswiadczeniami.

,Zawsze, gdy kupujemy ciezaréwke, szukamy czegos wiecej

niz tylko pojazdu. Chcemy mobilnosci” — zaczyna Keybek.
,Dlatego tak wazne jest dla nas, aby kazdy pojazd ciezarowy byt
zintegrowany z naszym systemem zarzgdzania flotg. Wszystkie
dane, ktdrych do tego potrzebujemy, sg dostepne w PACCAR
Connect”.

Klienci stawiaja dzi$ swoim dostawcom coraz wyzsze
wymagania w zakresie zrownowazonego rozwoju. To samo
dotyczy firmy Gering Furniture Transport. Keybek: ,Doktadamy
wszelkich staran, aby zarzadzac¢ naszym sladem weglowym

i zmniejszad go. Zadaja tego od nas nasi klienci. PACCAR
Connect odgrywa w tym wazna role, na przyktad pomagajac
nam zoptymalizowac trasy. Pozwala rowniez nam i naszym
kierowcom wspdlnie analizowac¢ zuzycie paliwa i sposob jazdy.
W tych obszarach zawsze jest miejsce na poprawe”.

KOMPLEKSOWA ANALIZA

»,PACCAR Connect pomaga nam réwniez w zakresie obstugi
technicznej” — dodaje Keybek. ,Czas pracy jest dla nas
niezwykle wazny, a przestéj oznacza straty. Gdyby nie PACCAR
Connect, utracilibySmy wiele informacii, takich jak dane o
lokalizacji kierowcy w czasie rzeczywistym. PACCAR Connect
pozwala nam réwniez na przeprowadzenie kompleksowej
analizy danych dotyczacych trasy, w tym zuzycia paliwa i

wykorzystania tempomatu. Dzigki temu mozemy wspierac¢

kierowcow w wysitkach na rzecz zmniejszenia zuzycia paliwa”.
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TRUCK COMPONENTS

AND DAF
PROUDLY PRESENT THE

NEW GENERATION DAF

PLAY IT SAFE
VISIT YOUR LOCAL
DAF DEALER OR
THE WEBSITE

PARTS.DAF.COM

ADAM SERR DOSTARCZA 600
TYS. TON ZYWNOSCI ROCZNIE

Firma transportowa Adam Serr Spedition z siedziba w Bad Wimpfen w Niemczech zajmuje
sie przewozem produktow tego samego typu. Kazdego roku dystrybuuje niemal 600
tysiecy ton zywnosci przy uzyciu 150 zestawow ciagnikow oraz przyczep/naczep DAF.

Autor: Frank Hausmann

g

T

>
=,
>
=
(72)
m
X
X
=
o
4
>
X
0
N
>
-]
o
o
7
-]
(°]
=
E.
=
o
73
0
b
o
0
N
=
m




upujacy pieczywo, mleko, swieze owoce lub mrozonag

pizze w potudniowych Niemczech moga by¢ pewni, ze

produkty te zostaty dostarczone do sklepu przez pojazd

AF, poniewaz firma Adam Serr Spedition zaopatruje

duza liczbe supermarketéw na potudnie od kanatu Men-Dunaj.
Wykorzystuje 150 ciagnikéw DAF z chtodniami, aby zapewnic
petne zaopatrzenie sklepdw w swieze i gteboko mrozone produkty.
Zatozona w 1946 roku w Heilbronn firma Adam Serr Spedition stata
sie prawdziwym specjalista w transporcie i dystrybuciji $wiezych,
schtodzonych oraz mrozonych produktéw spozywczych.

SPOZNIONA DOSTAWA TO PUSTE POLKI

W branzy dystrybucji zywnosci punktualnos¢ ma kluczowe znac-
zenie. Supermarkety nie przechowuja duzych zapaséw produktéw,
wigc opdznienia w dostawach prawie zawsze skutkuja pustymi
potkami. | wiasnie dlatego Adam Serr polega na DAF od ponad
trzydziestu lat. Pierwsze wykorzystywane przez nig pojazdy DAF
95.330 ATl zostaty oczywiscie juz dawno zastgpione cigzaréwkami
z serii XF i XG. Okres eksploataciji ciggnika DAF wynosi od czterech
do pieciu lat, a kazdego roku firma wymienia od 30 do 40 pojazdéw
w swojej flocie. ,Wybralismy DAF ze wzgledu na sprawdzonag
niezawodnos¢. A takze dlatego, ze marka ta ma najwieksze kabiny

= W ostatnich latach w duzym magazynie w
Bad Rappenau wdrozono rézne rozwigzania
z zakresu zréwnowazonego rozwoju

/
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Pojazdy ciezarowe Adam Serr pokonuja rocznie od 120 tys. do 160 tys. kilometréw

na rynku” — wyjasnia wtasciciel i dyrektor zarzadzajacy Harald
Serr. ,Wiekszy komfort oznacza, ze nasi kierowcy sa bardzo
zadowoleni z prowadzenia pojazdéw DAF. Pomaga nam to réwniez
w rekrutacji kierowcow, co jest wazne przy obecnym niedoborze
sity roboczej. Zazwyczaj kupujemy ciagniki dwuosiowe o mocy 480
KM i wybieramy duza kabing XF Super Space Cab lub kabine XG w
ciezaréwkach DAF nowej generacji”.

NIEMCY POLUDNIOWE

Firma Adam Serr Spedition dziata gtdwnie w potudniowych
Niemczech. ,Realizujemy réwniez dostawy do innych czesci
Niemiec, a nawet do krajow sasiednich” — maéwi Harald Serr.
,Zazwyczaj jezdzimy przyczepami dwupoktadowymi nazywanymi w
Niemczech Doppelstock. To bardzo wydajne rozwigzanie, poniewaz
pozwala nam dostarczac towary pod wiele adreséw na jednej trasie.
Wystarczy spojrze¢ na przebiegi naszych ciezaréwek: pokonuja
one od 120 tys. do 160 tys. kilometrow rocznie”. Kazdy kierowca
ma tablet do komunikacji z centrala, ktora przesyta mu informacje o
miejscach oraz godzinach zatadunku i roztadunku. System telema-
tyczny zapewnia monitorowanie w czasie rzeczywistym temperatury
w przyczepie-chtodni. Dane te mozna w razie potrzeby przestac
klientowi. A jesli wszystko inne zawiedzie, zawsze pozostaje telefon
komorkowy.

ZROWNOWAZONY ROZWOJ

Adam Serr Spedition dba rowniez o potrzeby magazynowe swoich
klientow i zapewnia dodatkowa obstuge logistyczna. Firma spetnia
oczywiscie wszystkie wymogi HACCP i jest certyfikowanym prze-
woznikiem produktow ekologicznych. W ostatnich latach w duzym
magazynie w Bad Rappenau wdrozono rézne rozwigzania z zakresu
zréwnowazonego rozwoju, w tym instalacje energooszczednego
ogrzewania podtogowego i paneli stonecznych na dachu, ktére
zapewniajg petng autonomie budynku pod wzgledem zapotrzebo-
wania na energie. Wstepne chtodzenie i utrzymywanie temperatury
przyczep/naczep na miejscu i w doku odbywa sig z wykorzystaniem

energii elektrycznej wytwarzanej catkowicie na terenie obiektu.
Pozwala to zaoszczedzi¢ na zuzyciu oleju napedowego i zmniejszyc
emisje CO,. Wcigz pozostaje jednak wystarczajgco duzo mocy, aby
zapewni¢ energie elektryczna biurom, warsztatowi, stacji paliw i
myjni. Wszelkie nadwyzki sg przekazywane do sieci krajowej. Dzigki
tym wysitkom firma Adam Serr Spedition zdobyta nagrode Lean

& Green za zrownowazony rozwdj i zrdwnowazone wykorzystanie
zasobow w 2017 roku. Celem programu Lean & Green jest zache-
cenie firm do zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych o co najmniej
20 procent w ciggu pieciu lat.

OBNIZENIE EMISJI CO, O 5% KAZDEGO
ROKU

Celem firmy Adam Serr jest zmniejszenie emisji dwutlenku wegla o
pie¢ procent kazdego roku. Aby to osiagnaé, od przysztego roku
firma przechodzi na o$wietlenie LED. Firma zamierza réwniez zmnie-
jszy¢ zuzycie wody o 10 procent w poréwnaniu z 2019 r. i znacznie
ograniczy¢ zuzycie papieru.

NASZ WKLAD

Swoj wktad w dziatania na rzecz zréwnowazonego rozwoju powinny
mie¢ rowniez pojazdy cigzarowe DAF. Ciagniki XG sa juz oczywiscie
wyposazone w niezwykle wydajny silnik PACCAR MX-13, a takze
najbardziej aerodynamiczng kabing na rynku. Dodatkowo firma Adam
Serr rozszerzyta fartuchy boczne na podwoziu i ograniczyta predkos$é
wszystkich posiadanych ciezardwek do 85 km/h. Systemy kamer
DAF Digital Vision i DAF Corner View gwarantuja doskonatg widoc-
znos¢ i zwiekszone bezpieczenstwo, a takze obnizajg zuzycie paliwa
o dodatkowe 1-1,5% poprzez zmniejszenie oporu powietrza. Adam
Serr wyposazyta pojazdy ciezarowe réwniez w fotel kierowey Luxury
Air i klimatyzacje postojowa, poniewaz w Bad Wimpfen wiedza, ze
zrelaksowany i wypoczety kierowca to bezpieczny kierowca.

Pojazdy DAF réwniez wnoszgistotny wktad w i tywy
Adam Serr na rzecz zréwnowazonego rozwoju ‘

WLELASNY SERWIS

Adam Serr samodzielnie serwisuje i naprawia wszystkie swoje
pojazdy ciezarowe. Jako oficjalny partner DAF warsztat firmy jest
wyposazony we wszystkie wymagane narzedzia diagnostyczne.
Serr posiada nawet wiasng cigzaréwke do usuwania awarii. , W
zakresie konserwaciji i serwisu scisle wspodtpracujemy z EBB Truck-
Center Heilbronn, a takze bezposrednio z firmg DAF. Komunikacja
jest szybka, co utatwia pozyskiwanie nowych czesci i utrzymywanie
naszych zapaséw czesci zamiennych. Nie bez powodu wspétpra-
cujemy z DAF od ponad trzydziestu lat” — mowi Harald Serr.
Niedawno zamdwit dwie elektryczne stacje tadowania od PACCAR
Parts, kazda z czterema punktami tadowania i mocg tadowania
360 kW. Pierwsze pojazdy cigzarowe DAF XF Electric majg zostac
dostarczone do firmy Adam Serr w styczniu 2025 roku. A wszystko
po to, aby mogta ona dostarcza¢ zywnos¢ do supermarketow w

cichszy, bardziej wydajny i przyjazny dla srodowiska sposob.

Nadal napedzane silnikiem wysokoprg
wkrétce takze elektrycznym

Myjnia jest zasilana
energia elektryczng
wytwarzang przez
panele stoneczne
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GOTOWI...

NA COS NOWEGO?

Nowa norma olejow
silnikowych DAF

Zwieksz wydajnosc, niezawodnoSc

I 0Szczednos¢ paliwa dzieki naszej
nadchodzgcej premierze produktu.
Oczekuj z niecierpliwoscig dnia, gdy
zaprezentujemy te przetomowsg innowacje,
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ktora zostanie wprowadzona na rynek w
tygodniu 41, 2024.

Ekscytujace
szczegoty juz
wkrotce...

Simone Gheller z Overservice mowi o DAF:

JWYDAJNE | Z

OPTYMALNYM STOSUNKIEM
CENY DO MOZLIWOSCI”

Dostarczanie positkow do szpitali i domoéw spokojnej starosci to odpowiedzialna praca.
Dlatego Overservice z miasta Vicenza we Wtoszech polega na pojazdach DAF.

Autor: Henk de Lange

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY



irma Overservice zostata zatozona w 2005 roku przez

Simone’a Ghellera. Poczatkowo specjalizowata sie w
transporcie $wiezych produktéw. W 2008 roku zaku-
piono magazyn i firma zaczeta stawiac pierwsze kroki
w swiecie logistyki. W tym czasie jej flota liczyta pie¢ pojazddw,
by do 2012 r. rozrosna¢ sie do trzynastu sztuk. Wszystkie byty

uzywane.

JAKOSC

Zadowolony z rozwoju swojej firmy, Gheller postanowit dalej
inwestowac w jakos¢, zwiekszajac liczbe stref temperaturowych
i ruchomych scianek dziatowych, wprowadzajgc zdalnie stero-
wane mierniki temperatury i oczywiscie inwestujac w wysokiej
jakosci pojazdy ciezarowe. Poszukiwania tego ostatniego
brakujacego elementu trwaty do 2016 r., kiedy to po wypro-
bowaniu wielu marek zdecydowat sig na DAF. ,To niezwykle
niezawodne ciezaréwki” — wyjasnia. ,Wydajne i o optymalnym
stosunku ceny do mozliwosci”. Flota Overservice liczy obecnie
14 pojazddw, z czego wiekszosc to DAF. Ciezardwki zastepcze
na wypadek awarii nie sa juz potrzebne, a jesli wydarzy sie cos
nieoczekiwanego, Gheller zawsze moze polega¢ na swoim
dealerze. ,Naprawde pomdgt nam przy wyborze odpowiednich
pojazdow. Wiekszos¢ naszych ciezardwek jest wykorzystywana
do krotkich tras miedzy Veneto, Friuli i Lombardia. Jezdzimy
takze w dtuzsze trasy do Piemontu, Genui i Rzymu, moga one
trwacé po kilka dni. Zawsze mamy dostepna ciezaréwke do
kazdego rodzaju pracy”.

PRZESTRONNE, WYGODNE | WYDAJNE
Na potrzeby dystrybucji miejskiej i regionalnej firma wybrata
modele LF, gtdwnie w wersji 19-tonowej. Diuzsze trasy do
Genui na pétocy wymagaty uwzglednienia dwdch waznych
czynnikéw: 700-kilometrowa podréz oznaczata, ze kierowca
potrzebowat wigkszej przestrzeni roboczej i mieszkalnej, a takze
wyzszego poziomu komfortu oraz tézka. Jednak brak miejsca
do skretu w miejscu docelowym wymuszat réwniez odpo-
wiednig zwrotnos¢ i optymalng widocznosé. Firma Overservice
znalazta idealne rozwigzanie w postaci pojazdu DAF XD z kabinag
sypialna. ,Pracownik, ktéry prowadzi te cigzaréwke, ma ponad
metr osiemdziesiat wzrostu, ale $pi w niej jak dziecko”.

MNIEJSZE ZUZYCIE PALIWA.
Gdy porownamy model XD z jego poprzednikiem, liczby
wyraznie uzasadniajg inwestycje: ,Na pagdrkowatej autos-
tradzie, takiej jak ta do Genui, XD zuzywa tylko 18,6 litra na 100
kilometrow, podczas gdy jego poprzednik potrzebowat 21,5 litra.
To oczywiscie rowniez bardzo dobry wynik! Oznacza to jednak,
ze teraz na kazdej podrdzy oszczedzamy okoto dwudziestu
litrdw. Jesli wezmiemy pod uwage, ze pokonujemy te trase
trzynascie razy w miesiacu, daje to oszczednosé 260 litrow
miesigcznie, czyli ponad 3000 litréw rocznie. Nie ma nagrody za
odgadniecie, jakich wydatkéw nam to oszczedza”.

Na dtugich trasach do Rzymu firma Overservice wykorzystuje
tréjosiowy XF z podwoziem pod zabudowe i silnikiem o mocy
330 kW/450 KM. Potrzebuje on tylko od 20 do 21 litréw na 100
kilometrow. Kolejny przyktad wzorowej efektywnosci.

PRACOWNIK, KTORY PROWADZI TE
CIEZAROWKE, MA PONAD METR OSIEMDZIESIAT
WZROSTU, ALE SPI W NIEJ JAK DZIECKO

WARTOSC LOGISTYKI

Nastepnym krokiem Overservice na krzywej rozwoju bedzie
otwarcie nowego centrum dystrybucyjnego o powierzchni 2200
m?, strategicznie zlokalizowanego migdzy Vicenzg a Padwa.
,Magazyn bedzie stuzyt jako wezet komunikacyjny pomiedzy
réznymi lokalizacjami klientow” — maowi Gheller. ,Mamy
nadzieje, ze pomoze nam to zmniejszy¢ pokonywane dystanse.
Ekspansja powinna z kolei pomdéc w podniesieniu marz, ktére
od pewnego czasu znajdowaty sie pod silng presja z powodu
coraz wyzszych kosztéw”.

Z OJCA NA SYNA
Firma Overservice bardzo troszczy sie o swoich kierowcow:
,Chcemy, aby czuli sie komfortowo i czerpali przyjemnosc z

pracy. Na przykfad juz w styczniu konsultujemy z nimi plany
urlopowe i staramy sie dostosowac do zyczen kazdego z nich.
Nowe centrum dystrybucji oznacza, ze nie bedziemy juz musieli
pokonywac zbednych kilometrow i bedziemy mogli zatadowac

i roztadowac towar w dogodnym dla siebie momencie. Jest to
rowniez korzystne dla kierowcdw. Z kolei nasze ciezaréwki DAF
sprawiaja, ze ich praca jest przyjemniejsza. M¢j najstarszy syn,
Simone, zgadza sie ze mna w tej kwestii. W zesztym roku zrobit
prawo jazdy i teraz pracuje tutaj jako kierowca”.

Jego mtodsi synowie réwniez planuja dotaczy¢ do zespotu
Overservice, co oznacza, ze kontynuacja biznesu — duze
wyzwanie dla wielu rodzinnych firm transportowych — w tym
przypadku nie bedzie problemem.
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NEW GENERATION DAF XB

ELECTRIC

Z EleKirykiem v

miescie DoC7Les7 &t
Sig jak w domul!

Przedstawiamy Nowej Generacji DAF XB Electric - samochdd ciezarowy do miast o zerowej emisijii-spalin.
Czysty, cichy, wyjatkowo bezpieczny i niezwykle zwrotny DAF XB idealnie sprawdza sie na zattoczonych
miejskich drogach od lokalnej dystrybucji po zbidrke odpaddow. W dzisiejszych “zielonych” miastach, nowy:

DAF XB Electric czuje sie jak w domu!

WWW.DAF.COM
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